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1.1

1.2

1.3

2.1

Allgemeines

Die bestehende Eisenbahntberfihrung Uber die GemeindeverbindungsstraBe
Kottgeisering - Jesenwang ist in einem schlechten baulichen Zustand. Eine
Vielzahl von Kerben und Roststellen der Stahltrager im Uberbau, Netzrisse,
Durchfeuchtungen an Uberbau und den Unterbauten erfordern bauliche Maf3-
nahmen.

Aufgabenstellung

Zur Erhdhung der Sicherheit des Schienenverkehrs und der Aufrechterhaltung
der Kreuzung ist es erforderlich das Briickenbauwerk zu erneuern. Die DB Netz
AG hat ein Anderungsverlangen am kinftigen Bauwerk. Von der Gemeinde
Kottgeisering liegt kein Verlangen vor, die Kreuzung ist aber nach Aussage der
Gemeinde unverzichtbar. Damit wird das Bauwerk in den alten Verkehrsraum-
abmessungen der StralBe erneuert.

Lage im Netz
Die Eisenbahnlberfihrung befindet sich in Bahn-km 34+485,30 der zweiglei-

sigen, elektrifizierten Strecke von Minchen/Pasing nach Buchloe (Allgaubahn).
Die zum Leistungsnetz zahlende Strecke verlauft im Planungsbereich in Damm-
lage (H6he ca. 4 - 5 m) in einem langgestreckten Linksbogen in westlicher Rich-
tung. Die Lage der Eisenbahnbriicke ist der Ubersichtskarte E01 und dem
Ubersichtslageplan E02a in Anlage 2 dieser Antragsunterlage zu entnehmen.

Gegenstand des Planrechtsverfahrens
Gegenstand des Planrechtsverfahrens geman § 18 AEG ist die Erneuerung der
Eisenbahniberfihrung in Bahn-km 34+485,30.

Erlduterung des gegenwartigen Zustandes

Eisenbahniiberfihrung

Die einfeldrige Eisenbahniberflhrung ist im Jahre 1873 mit Er6ffnung der
Bahnstrecke errichtet worden und damit 140 Jahre in der Nutzung. Der Kreu-
zungswinkel in Bahn-km 34+485,30 mit der Jesenwanger Stra3e betragt im IIl.
Quadranten 100 gon. Die Stlitzweite betragt 5,00 m, die lichte Weite zwischen
den Widerlagern betragt 4,50 m. Die Verkehrsraumbreite des Uberbaus betragt
10,68 m. Die lichte H6he auf die unterfihrte Jesenwanger StraB3e betragt r.d.B.
im Mittel 3,42 m und |.d.B. im Mittel 3,71 m. Die Unterkante des bestehenden
Uberbaus liegt im Mittel bei 576,18 mNN.
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2.2

Der im Jahre 1904 erneuerte Uberbau besteht aus kassettenférmigem Beton
mit eingelegten Langstragern aus Stahl. Im Jahre 1934 wurde der Uberbau
infolge Linienverbesserung 1.d.B. um ein Trégerfeld verbreitert. Der ca. 8,50 m
breite Uberbau liegt auf guBeisernen Briickenlagern gelenkig auf. Das Gesamt-
gewicht des Uberbaus betréagt ca. 70 to (7,7 to Stahl und 62,3 to Beton). Viele
Flansche sind bis 4 mm, stellenweise bis 10 mm abgerostet (Flanschstarke
urspringlich 19,5 mm). Im Jahre 1997 wurden die seitlichen Randkappen in
Fertigteilbauweise aus Stahlbeton B 45 erneuert. Je Seite wurden 3 Fertigteile
(L=5,90 m- 5,50 m - 5,90 m) mit einer Breite B = 1,13 m an den Uberbau seit-
lich angebaut. Der seitliche Abstand der hierbei ebenfalls erneuerten Gelander
betragt 3,45 m (r.d.B.) und 3,31 m (1.d.B.).

Die flach gegriindeten Unterbauten (Volumen ca. 380 m®) bestehen aus regel-
maBigen Sandsteinquadern in einer Tiefe von ca. 1,90 m. Samtliche Ober-
flachen wurden mit einem 2 - 2,5 cm starken Mauerwerksputz verputzt. Fir das
Versetzen der Randkappen-FT wurden in Héhe der Widerlager und an den
Fligelenden seitlich (quer zum Gleis) flachgegrindete Pfeilerscheiben aus
Stahlbeton B 25 kraftschllissig anbetoniert.

Das Bauwerk ist aus technischer Sicht abgangig. Die Abgéangigkeit ergibt sich
aus der Schadensdokumentation des Fachbeauftragten Briicken vom Septem-
ber 2011 bei der insgesamt 32 Einzelschaden protokolliert wurden. Das
schlechte Gesamterscheinungsbild des Bauwerkes gebietet Handlungsbedarf,
eine Nachrechnung der Uberbauten im Jahre 2008 ergab eine max. Restnutz-
ungsdauer von 11 Jahren. Eine Verschiebung der ErneuerungsmaBnahme Uber
das Jahr 2017 sollte auf keinen Fall in Erwédgung gezogen werden. Die bauliche
Durchbildung der bestehenden Eisenbahnlberfihrung ist dem beigeflgten
Bauwerksbestandsplan E04 in Anlage 4.2 dieser Antragsunterlage zu ent-
nehmen.

Gleisanlage
Die 67,996 km lange Strecke Minchen/Pasing - Buchloe (vzg Strecken-Nr.:

5520) ist zweigleisig, bis Bf Geltendorf elektrifiziert und fir geschwindigkeits-
harmonisierten Guter- und Personenzugverkehr des Leistungsnetzes ausge-
legt. Sie ist nicht im Verzeichnis der schwachen Strecken (RiLi 457.0301)
enthalten. Beide Gleise verlaufen im Bauwerksbereich in einem Ubergangs-
bogen (Klothoide) auf einen Linksbogen mit Rrg = 748,85 m und Rgg = 744,80
m. Der IST-Gleisabstand im Bauwerksbereich betragt 4,12 m. In beiden Gleisen

Erlauterungsbericht Seite 4



Anlage 1 NETZE

2.3

sind Fahrschienen S54 der Gite R 260 auf Betonschwellen B58K verlegt. Die
kinftige Langsneigung im Regelgleis Minchen -> Buchloe betragt + 5,3383 %o,
die Langsneigung im Gegengleis Buchloe -> Minchen betragt + 5,3362 %.. Der
Gleisabstand im Bauwerksbereich wird nach der Erneuerung 4,07 m betragen.
Die vorgenannten Werte kdnnen teilweise auch dem Gleisvermarkungsplan in
Anlage 4.3 dieser Antragsunterlage entnommen werden. Beim Soll-Ist-Ver-
gleich im Mai 2013 wurde festgestellt, da3 das Regelgleis um ca. 5 cm, das
Gegengleis um ca. 4 cm héher liegt als die Sollgradiente.

Die Streckengeschwindigkeit (zul v gemaB VzQG) betragt im Planungsbereich
130 km/h. Im Durchschnitt werden je Jahr zusammen 20,9 Mio Lasttonnen tber
beide Gleise abgewickelt. Internationaler Guterverkehr wird nicht mehr ge-
fahren, jedoch ist die Strecke eine wichtige Umleitung fir Dieseltraktionen der
dsterreichischen Arlbergbahn. Die beiden nebenliegenden Betriebsstellen (Zug-
folgestellen) sind 6stlich der Bf Grafrath (Bahn-km 32+300) und westlich der Bf
Geltendorf (Bahn-km 42+100). Grundsatzlich wird auf der Allgdubahn ein
Stundentakt nach Memmingen und Kempten angeboten. Die S-Bahnen ver-
kehren bis Geltendorf im 20/40 Minuten Takt. Nachtliche Betriebsruhezeiten auf
der Strecke existieren somit nicht.

Eine Schotterbeprobung geman Ril 880.4010 ergab eine Zuordnung sowohl flr
die Gesamt- als auch fur die Feinfraktion zur Zuordnungsklasse Z 1.1 gemaf
LfU-Merkblatt 3.4/1.

StraBenverkehrsanlage

Das Brickenbauwerk liegt ca. 850 m norddstlich der Gemeinde Kottgeisering
im AuBenbereich. Unterflhrt wird die in nérdlicher Richtung verlaufende, éffent-
liche GemeindeverbindungsstraBBe (GVStr) zur Gemeinde Jesenwang.

Die Breite der asphaltierten StraBBe betragt im Mittel 5,50 m und steigt mit ca. 4
% Langsneigung in nérdlicher Richtung (r.d.B.). Die lichte Héhe im EU-Bereich
auf die unterfihrte Jesenwanger StraBe betragt r.d.B. (im Norden) im Mittel
3,42 m und |.d.B. (im Stden) im Mittel 3,71 m. Im Brickenbereich ist die Fahr-
bahn - ohne Seitenstreifen, etc. - auf 4,45 m eingeengt. Die Reduzierung liegt
am oOstlichen Fahrbahnrand. Die anbaufreie, auBBerhalb bebauter Gebiete ver-
laufende StraBe ist gemanB RAS-Q der Kategorie A V zuzuordnen (untergeord-
nete StraBenverbindung). Das hierflr anzusetzende Bemessungsfahrzeug um-
faBt eine Breite von 2,50 m und eine Hbhe von 4,00 m. GroBraumige Um-

Erlauterungsbericht Seite 5



Anlage 1 NETZE

2.4

leitungen Uber Grafrath im Osten und Tlrkenfeld im Westen stehen wahrend
der StraBensperrung zur Verfligung.

Als max. Gesamtgewicht der unterquerenden Fahrzeuge sind gemafn StVO 40
to anzunehmen.

Baugrund- und Wasserverhaltnisse

Far die erforderliche BaumaBnahme liegt ein geotechnischer Bericht der DB
International GmbH, Minchen vom 01. August 2013 vor. Das Gutachten ist in
Anlage 8 den Antragsunterlagen im Langtext beigefiigt, die AufschluBprofile in
den Planzeichnungen eingearbeitet. Nachstehend eine Kurzzusammenfassung
der geologischen Verhéltnisse:

In den Hinterflllbereichen (Bahndamm) wurden bis 4,10 m unter SO feinkdrnige
Bdden in weicher Konsistenz und lockerer Lagerungsdichte angetroffen. Sie
sind Uberwiegend als sehr schwach durchldssig zu bezeichnen und der Frost-
empfindlichkeitsklasse F3 (sehr frostempfindlich) zuzuordnen.

Unter der 20 cm starken Oberbodenschicht unter Gelande bzw. unterhalb des
Bahndammes wurden mit der Bohrung B2 bis 9,00 m unter SO Auelehme bzw.
Wechsellagerungen aus schluffigen Feinsanden und stark sandigen Kiesen auf-
geschlossen. Der Schicht 2 ist eine weitgehend lockere Lagerung zuzuordnen.
Die Auelehme sind Uberwiegend als sehr schwach durchléssig einzustufen und
kénnen der Frostempfindlichkeitsklasse F3 (sehr frostempfindlich) zugeordnet
werden.

Diese Schicht ist als gering tragfahig, kompressibel und gering scherfest zu
beurteilen. Dieser Boden ist damit zur Aufnahme von Bauwerkslasten aus
Ingenieurbauwerken nicht bzw. nur sehr bedingt geeignet.

Schicht 3. Sand / Kies

Unter den quartaren Verwitterungsschichten wurden ab ca. 7,90 m (B1) bzw.
9,00 m (B2) unter SO dicht gelagerte, schwach schluffige, stark sandige Kiese
erschlossen. Geman ZTV E-StB 2009 sind die Béden der Schicht 3 Gberwie-
gend in die Frostempfindlichkeitsklasse F2 / F3 einzustufen. Die sondiertech-
nische Uberpriifung der Schicht 3 ergab eine tiberwiegend dichte Lagerung. Die

angetroffenen Bbden sind als durchlassig bis schwach durchlassig einzustufen.
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Waéhrend den AufschluBarbeiten wurde mit keiner Bohrung (damit auf 14,10 m
unter SO) Grundwasser aufgeschlossen. Aufgrund der geringen Durchlassig-
keiten der anstehenden Schichten sollte mit niederschlagsabh&ngigem ober-
flachennahen SchichtwasserzufluB3 zur Baugrube gerechnet werden.

In Auswertung der erkundeten Untergrundverhéltnisse steht tragféhiger Bau-
grund erst in Tiefen ab ca. 9 m unter SO, entsprechend ca. 568,35 mNN in der
Schicht 3 an. Fir das neue Brlickenbauwerk wird empfohlen die gering trag-
fahigen Bdden der Schichten 1 und 2 zu durchfahren und die Bauwerkslasten
Uber eine Plattengriindung mit einer Grindungssohle von > 7,00 m unter SO
abzutragen. Zur Reduzierung der Setzungen auf zuldssige Werte (unter 20 mm)
muB3 ein mind. 1,50 m starker Bodenaustauschkérper der Griindungsebene
unterlagert werden.

Weniger tiefe Baugruben kdnnen je nach Platzverhédltnissen/Lasten frei ge-
bdscht oder mittels Berliner Verbau ausgefihrt werden. Es wird empfohlen, die
Baugrubenbdschung nicht steiler als 45° (Neigung 1 : 1) abzubdschen. Freie
Bdschungen sind mit Abdeckplanen gegen Witterungseinfllisse zu sichern.
Lassen die Platzverhaltnisse freie Bdschungen von 45° nicht zu, so sind die
Baugrubenwénde mit statisch nachzuweisenden VerbaumaBnahmen (z.B.
Berliner Verbau) zu sichern. Wie die geologischen Profile zeigen, ist die quar-
tare Verwitterungsschicht - im Hinblick auf das Niederbringen als z.T. schwer
rammbar einzustufen. Daher sind vorauseilende Auflockerungsbohrungen vor-
zusehen.

Die anstehenden, feinkornreichen Béden sind witterungs- und frostempfindlich.
Damit ist eine ausreichende Verdichtung ohne VerbesserungsmaBnahmen
nicht erreichbar. Bei ungunstiger Witterung ist die Ausfihrung der Erdarbeiten
erheblich erschwert, was bei anhaltenden Niederschldgen bis zur génzlichen
Einstellung aller Erd- und Bauarbeiten fihren kann.

Eine orientierende Untersuchung der Bodenschichten gemaB LAGA Boden
ergab eine Einstufung in die Zuordnungsklasse Z0. Die im Boden enthaltene
Feuchte ist als nicht betonangreifend, damit unterhalb der Expositionsklasse
XA1 einzustufen.

Erlauterungsbericht Seite 7
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2.5 sonstig bestehende Verhéltnisse

Die Erreichbarkeit der kiinftigen Baustelle ist ebenerdig von Norden und Siden
maoglich. Im Norden verlauft die KreisstraBe FFB 2 zwischen Moorenweis und
Grafrath, stdlich verlauft die KreisstraBe FFB 5 zwischen Grafrath tber Kottgei-
sering und Turkenfeld. Beide 6ffentlichen Verkehrswege sind fir die Beschick-
ung der Baustelle ausreichend tragfahig und leistungsfahig, wobei planerisch
der Schwerpunkt auf die nérdliche, komplett auBerértliche Beschickung ausge-
richtet wird. Das 6ffentliche StraBennetz ist der Ubersichtskarte in Anlage 2.1
dieser Antragsunterlage zu entnehmen.

Die nachstgelegene Wohnbebauung befindet sich ca. 490 m 1.d.B. (stdlich) der
Bahnstrecke in Kottgeisering. Geman rechtskraftiger Bauleitplanung der Ge-
meinde Kottgeisering ist der Ort als Dorfgebiet (MD) ausgewiesen.

Die bayerische Allgadubahn wurde zwischen Miinchen und dem Bf Geltendorf im
Jahre 1967 auf 42,1 km elektrifiziert. Die nachsten Flachmaste der Oberleitung
stehen 6stlich der EU in Héhe Bahn-km 34+450,36 (OLM 34/16 r.d.B. bzw.
OLM 34/15 1.d.B.). Westlich der Bricke stehen die nachsten Flachmaste der
Oberleitung OLM 34/18 r.d.B. und OLM 34/17 |.d.B. in Hbhe Bahn-km
34+515,33. Speise-, Verstarker- oder Verbindungsleitungen sind nicht vorhan-
den. Die Oberleitung der Bauart Re 160 ist an Einzelstitzpunkten befestigt,
Quertragwerke sind nicht vorhanden. Im Bauwerksbereich sind zudem zwei
Abspannfelder etwa Uber den westlichen Randwegen zu den beiden westlich
stehenden OLM gefluhrt. Alle Oberleitungsmasten sowie die Gelander der
Eisenbahnbriicke sind an die jeweilig rechte Fahrschiene bahngeerdet.

Im Baufeld und engeren Planungsraum befinden sich keine Anlagen der Elek-
trotechnik.

Im Baufeld und engeren Planungsraum befinden sich keine Anlagen der Leit-
und Sicherungstechnik.
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Rechts der Bahn verlauft gleisparallel und erdverlegt das betriebsnotwendige
Streckenfernmeldekabel der DB Kommunikationstechnik. Im Bereich der GVStr
ist dies auf L = 11,00 m in einem zweizlgigen Schutzrohr aus PE geflhrt. Etwa
in H6he Bahn-km 34+500,00 ist ein Kabelplus von 22,50 m vergraben.

Rechts der Bahn wurde gleisparalell im Jahre 2007 ein aufgestanderter
Kunststoffkabelkanal zwischen dem ESTW-UZ Stdwest und dem Bf Tlrkenfeld
an der Bahndammschulter nachgeristet und ein betriebsnotwendiges Licht-
wellenleiterkabel der DB Kommunikationstechnik F 7126/60°" eingelegt. Im Be-
reich der EU verlauft dieses Lwl-Kabel im versenkten Trog der Randkappe.
Etwa in H6he Bahn-km 33+947,00 ist ein Kabelplus von 50 m vorhanden. Sonst
verlaufen keine Kabel der DB Kommunikationstechnik oder der Vodafone AG
im Kreuzungsbereich.

Die Energie Studbayern GmbH betreibt zwischen Kottgeisering und Jesenwang
eine erdverlegte Gasversorgungsleitung DN 100 St mit einem Betriebsdruck
von 16 bar. Im Brlickenbereich verlauft diese unter der Jesenwanger StraBe auf
L = 13 m in einem Schutzrohr DN 300 St. Zwei gelbe Markpféhle kennzeichnen
den Leitungsverlauf nérdlich und stdlich des Bahndamms.

Der StraBenbaulasttrager unterhalt im Kreuzungsbereich insgesamt 5 Revi-
sionsschachte DN 1.000 und einen StraBensinkkasten (SSK). Die Entwasser-
ungseinrichtungen fihren Felddrainagen aus Norden und Niederschlagswasser
der Jesenwanger StraBe Uber Betonrohre DN 200/300 zu den gleisparallelen
Bahngrében r.d.B. Von dort binden 2 Betonrohre DN 300 in den nérdlich der EU
vorhandenen Revisionsschacht RS 9744 um das gesammelte Wasser mit ein-
em Betonrohr DN 400 unter der Jesenwanger StraBe zum sudlich der Bahn-
strecke vorhandenen RS 9743 und weiter nach Kottgeisering zu flhren.

Mit der Anlage des Bahndammes und dem Bau des Brickenbauwerks wurden
bereits im Vorfeld weitgehende Veranderungen im Umfeld der EU verursacht.
Die r.d.B. (n6rdlichen) und 1.d.B. (stdlichen) Ackerbéden weisen daher im un-
mittelbaren Planungsraum eine eingeschrankte Bodenfunktion auf, weswegen
ihnen eine relativ geringe Bedeutung im Naturhaushalt zukommt. Die landwirt-
schaftlich genutzten Flachen beidseits der Bahnstrecke sind ebenflachig und
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3.

mit Wiesen bewachsen, die Bahndammflanken 1.d.B./r.d.B. sind mit Grasern
und niedrigen Strauchern bewachsen.

Die Bahndammbdschung 1.d.B. (sudlich) ist jedoch Bestandteil des Biotops
7832-0130-006. Hier steht im engeren Planungsraum noch auf Bahngrund ein
Einzelbaum mit Stamm-& 40 cm.

Die Lage des Schutzgebietes bzw. der kiinftigen Baustelle ist dem Auszug des
bayerischen Fachinformationssystem Naturschutz (FIN-Web) in Anlage 7.2 der
Antragsunterlage zu entnehmen.

Die 6rtliche Situation verdeutlicht die Fotodokumentation in Anlage 4.4, der Be-
standsiibersichtsplan E03 in Anlage 4.1 sowie der ebenso beigefiigte Uber-

sichtslageplan EO02a in Anlage 2.2 dieser Antragsunterlage.

Begriindung des Vorhabens

Die bestehende Eisenbahniberfihrung Uber die Jesenwanger StraBBe ist in
einem sehr schlechten baulichen Zustand. Eine Vielzahl von Kerben und Rost-
stellen der Stahltrager im Uberbau, Netzrisse, Durchfeuchtungen an Uberbau
und den Unterbauten erfordern bauliche MaBnahmen. Die EU-Erneuerung ist
erforderlich, damit der Anlagenverantwortliche der Verkehrssicherungspflicht
gemal § 4 Abs. 1 AEG sowie gemalB § 2 Abs. 1 EBO nach sicherem Betrieb
und betriebssicherem Zustand der Infrastruktur nachkommt. Eine Sanierung der
Uber 140 Jahre genutzten Altanlage scheidet wegen der technischen Abgéangig-
keit des Bauwerks und dem Schadensbild aus.

Erlduterung des kunftigen Zustandes

Die neue Eisenbahniberfihrung liegt im Wesentlichen unverdndert an der
gleichen Stelle wie die Bestehende. Die wesentlichen Kreuzungsdaten sind
nachstehend aufgefihrt:

Bahnkilometer (Streckenachse) 34 + 485,20

Brickenklasse Lastmodell 71 und SW/0
Kreuzungswinkel (Streckenachse) 100,00 gon

Lichte Weite 4,50 m (0,50 m + 3,50 m + 0,50 m)
Lichte H6he > 3,42 m (wie im Bestand)

Breite zwischen den Gelandern 11,01 m

Gesamtbreite 11,45 m
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5.1

5.2

Um das neue Bauwerk exakt mittig Gber der Jesenwanger Stral3e auszurichten,
wird die Achse der EU um 10 cm nach Osten (Richtung Miinchen) verschoben.

Entwurf und bautechnische Einzelheiten

Entwurfselemente und Zwangspunkte
Fir die Uberlegungen zur Lésung der gestellten Aufgabe wurden vom Antrag-
steller folgende Randbedingungen beachtet:

¢ die Lage und Héhe der bestehenden Gleisanlage ist nicht zu verandern, d.h.

die Oberkante der Konstruktion liegt fest

gleicher Fahrkomfort im Bauwerksbereich wie auf der freien Dammstrecke

stérungsfreie Verflgbarkeit des Bauwerks wéhrend der Nutzungsdauer

geringer Aufwand fir Inspektion und Instandhaltung wahrend der Nutzung

die Eingriffe in den Bahnbetrieb sind zu minimieren

geringer Aufwand fir Inspektion und Instandhaltung wahrend der Nutzung

(keine Briickenlager, keine Fugenkonstruktionen, integrale Bauweise)

Flucht- und Rettungsweg |.d.B.

o keine Langsfugenkonstruktion in der Streckenachse (ungeteilte Rahmen-
decke)

e Anordnung 20 mm Unterschottermatte geman Ril 804.1101 Ziffer 3 Abs. 8

o wirtschaftliche Herstellung des Bauwerks einschl. aller Bauzustédnde ,unter
dem rollenden Rad"®

o die Tragfahigkeit des neuen Bauwerks muf3 auf das klassifizierte Lastmodell
71 und SW/0 geman Eurocode 1 Teil 2 ausgelegt sein

e Vermeidung nachteiliger Auswirkungen infolge Bauwerksverformungen auf
Gleislage und Schienenspannungen

¢ die unvermeidbare, langerfristige Sperrung der unterfiihrten GVStr ist nach
Auskunft der Gemeinde Kottgeisering vertretbar, da Ausweichrouten be-
stehen

Eisenbahniberfihrung

Der Projektierung werden die Vorgaben der EBO, der EUK, der UVV und die
einschlagigen Regelwerke der DB Netz AG (Ril 804.9030, Ril 804.9040 und Ril
804.9060) zugrunde gelegt. Die Oberflache der Fahrbahnkonstruktion wird ge-
man Ril 804.1101 Tabelle 1 mit 70 cm unter SO (Fahrbahnplatte -76 cm)
projektiert. Das Verhalten des Systems ,Gleis - Briicke® soll sich soweit méglich
dem des Systems ,Gleis - Planum® annahern, weswegen das Schotterbett Gber
dem Bauwerk durchgefiihrt wird.

Die kinftige Eisenbahnbriicke befindet sich geman dem Infrastrukturregister
der DB im Bereich eines TEN Netzes (transeuropaisches Eisenbahnnetz). Der
betroffene Streckenabschnitt fallt in die Kategorie Il - konventionell. Daher
werden die technischen Spezifikationen flr Interoperabilitat (TSI) fir konventio-
nelle Netze zuséatzlich berlcksichtigt.
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5.3

Als technische Lésung wurde ein biegesteifer Vollrahmen mit Schragfligeln
entworfen. Schragfligel sind deswegen optimal, weil neben der Minimierung
des Betonverbrauchs auch die Einbindung in den Bahndamm erdbautechnisch
besser erfolgen kann sowie die Erdmassen bzw. Oberbauarbeiten geringer aus-
fallen. Insgesamt ist ein einfach herzustellendes Rahmenbauwerk in optisch
ansprechender Gestaltung gegeben.

Beidseits der Gleise wird eine Randkappe ahnlich RZ M-RKP 1604 (Dienstgeh-
weg r.d.B., Flucht- und Rettungsweg |.d.B.) mit einseitig aufgesetztem Kabel-
trog angeordnet. Damit kénnen die gleisparallelen Kabel r.d.B. in Betonkanéle
aus Fertigteilen gemaB Zeichnung S 4201.05.1 mit Abdeckplatte umgelegt
werden. Der Kappenspiegel wird mit saugender Betoplanschalung hergestellt,
um Moosbewuchs zu begegnen. Die Schalungsrichtung der Fligel und Wider-
lager verlauft vertikal. Die Schalungsrichtung der Untersicht der Rahmendecke
in Fahrtrichtung der GemeindeverbindungsstraBe. Als Absturzsicherung dient
ein Fullstabgelander mit durchgehenden Pfosten, Héhe = 1,00 m, Pfostenver-
ankerung gemaB RiZ A-GEL 33 einschl. FuBleiste Uber der unterfihrten Ge-
meindeverbindungsstraBe. Die Abdichtung der Rahmendecke erfolgt mit zwei
Lagen BitumenschweiBbahnen und 5 cm bewehrtem Schutzbeton. Eine Unter-
schottermatte zur Minderung der Schotterbeanspruchung geman Ril 804.1101
Ziffer 3 Abs. 8 wird auf dem Schutzbeton vorgesehen. Das neue Briickenbau-
werk wird mit einer inneren Erdung gemaB RiZ M-BE 10 der Ril 804.9030 ver-
sehen. Die Gelander werden an die jeweils rechte Fahrschiene bahngeerdet.
Das kunftige Bauwerk ist in Anlage 5 dieser Antragsunterlage zeichnerisch
dargestellt.

StraBen und Wege

Die Gemeindeverbindungsstral3e ist ein wichtige Verbindung zwischen der Ge-
meinde Kottgeisering im Sitden (1.d.B.) und der Gemeinde Jesenwang im
Norden (r.d.B.) deren Gebiete durch den Bau der Bahnstrecke von Osten nach
Westen vor 140 Jahren markant durchtrennt wurde. Auch wenn die Gemeinde
aus verkehrslenkenden Griinden keine Aufwertung der GVStr und damit keine
Erhdhung der Lichten Weite und Héhe wiinscht, so ist die ,Offnung“ unter der
Bahnstrecke auch kinftig von verkehrlicher Bedeutung. Einem ersatzlosen
Rlckbau hat die Gemeinde nicht zugestimmt und auf Erhalt in den alten Ver-
kehrsraumabmessungen (0,50 m Seitenstreifen + 3,50 m einstreifige Fahrbahn
+ 0,50 m Seitenstreifen) bestanden. Der lichte Raum des unterfihrten Verkehrs
wird mangels Verlangen des SBL nicht verandert. Hergestellt werden unver-
andert LW. = 450 m und L.H = 3,42 m. Wegen dem Absenken der UK
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5.4

Rahmendecke um 7 cm und einem Setzungs- bzw. Durchbiegungszuschlag
von 2 cm wird die Verkehrsanlage im unmittelbaren Bauwerksbereich um 9 cm
abgesenkt.

Die Erneuerung der EU erméglicht es die Trassierung der Jesenwanger StraB3e
ohne Mehrkosten zu verstetigen. Daher wird der Kreuzungspunkt um 0,10 m in
Richtung Minchen auf Bahn-km 34 + 485,20 verschoben.

Umwelt und Landschaftsschutz

Gemal § 3a ff des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)
sind die dort in Bezug genommenen Vorhaben einem sog. Screening-Ver-
fahren zu unterziehen. Dieses Verfahren dient der Vorprifung im Einzelfall, ob
zur baurechtlichen Genehmigung eine UVP durchzufilhren ist. Die Anderung
der EU fallt unter "den Bau sonstiger Betriebsanlagen von Eisenbahnen" im
Sinne der Anlage 1, Ziffer 14.8 des UVPG, insoweit ist eine Vorprifung im
Einzelfall gemaB § 3¢ Abs. 1 Satz 1 UVPG erforderlich. Die Anderung der EU
ist geman § 2 Ziffer 2a prinzipiell mit einem Eingriff in Natur und Landschaft ver-
bunden. Die Nachhaltigkeit und Erheblichkeit der kinftigen Punktbaustelle ist
nach Einschatzung des Antragstellers so gering, da3 keine naturschutzrecht-
liche Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung durchgefihrt werden muB, dies
bestatigt das Screening-Verfahren (siehe Anlage 7.1 der Antragsunterlage). Die
einzelnen Schutzglter geman § 2 Abs. 1 UVPG wurden wie folgt gepruft:

Eine Beeintrachtigung des Schutzgutes Landschaft bzw. des Landschaftsbildes
ist durch die Anderung des Briickenbauwerks nicht gegeben.

Im unmittelbaren Baufeld sind weder Bodendenkmaler noch Baudenkmaler
gemaf dem bayerischen Denkmalschutzgesetz aufgeflhrt. Aufgrund des Alters
des bestehenden Briickenbauwerks (kein rémisches oder mittelalterliches Bau-
werk) ist der EU keine historische Bedeutung beizumessen, weswegen ent-
sprechend der Definition der Denkmalschutzverordnung Belange des Denkmal-
schutzes nicht berthrt werden. Das Briickenbauwerk ist nicht im Bayern-Viewer
Denkmal eingetragen. Einem Abbruch des bestehenden Brickenbauwerks
steht somit nichts entgegen. Nachteilige Wirkungen auf Kultur- und Sachguter
sind nicht zu erwarten.

GemaR UVPG ist die Klimafunktion eines Vorhabens zu untersuchen und zu
bewerten, wenn Einflisse auf frischluftproduzierende Flachen oder Luftaus-
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tauschbahnen zu erwarten sind. Frischluftproduzierende Flachen sind z. Bsp.
Waldflachen. Luftaustauschbahnen kénnen sich entlang ausgepragter Taler
oder in deutlich reliefiertem Gelande ausbilden. Das antragsgegenstandliche
Vorhaben weist keine Projektrelevanz hinsichtlich der Schutzgater Luft und
Klima auf.

Das Schutzgut Wasser beinhaltet das Vermdgen des Naturhaushaltes, Wasser
in ausreichender Qualitat und Menge zur Versorgung der Bevélkerung und als
Grundlage zur Nahrstoffversorgung fir Flora und Fauna zur Verflgung zu
stellen. Flr dieses Schutzgut ergibt sich aufgrund des hohen Flurabstandes
(kein Grundwasser bis 14,10 m unter SO) keine Projektrelevanz. Wahrend dem
Herstellvorgang in der nérdlichen Betonierlage (Dauer vsl. 6 Monate) wird eine
kleine Wasserhaltung gegen Niederschlage und evtl. an der Béschung aus-
tretendes Schichtenwasser erforderlich. Das in der Baugrube ggf. anfallende
Niederschlags-/Schichtenwasser wird mittels Pumpensumpf gefaBBt und mit
einer Verbindungsleitung Uber ein vorgeschaltetes, kombiniertes Tos- und Ab-
setzbecken in den sltdlichen Revisionsschacht 9742 wieder in die gemeindliche
Kanalisation unter der Jesenwanger StraB3e eingeleitet. Das mobile Becken wird
dabei mit 5 m® so dimensioniert, daB am Einleitschacht praktisch triib-,
schwebstoff- und schlampefreies Wasser gegeben ist.

Zur Verbesserung der Entwasserungsverhaltnisse im Hinterflllbereich der
neuen EU werden riickseitig pordse Filtersteine angeordnet. Die Entwasserung
der beiden Hinterflllbereiche drainiert mittels zweier Ablaufleitungen DN 150 in
den gemeindlichen Regenwasserkanal DN 400 der hauptsachlich das nicht
schadlich verunreinigte Niederschlagswasser der unterfliihrten StraBe aufnimmt.

Die Wirkungen auf das Schutzgut Boden ergeben sich hinsichtlich Abbruch-
mengen und der Bodenveranderung wahrend der Bauphase. Die beim Abbruch
anfallenden Massen (ca. 160 m* Stampfbeton, 380 m* Sandsteinquader und 8,4
to Baustahl) werden vom Unternehmer auf einer Bauschuttdeponie endgelagert
bzw. verwertet. Der fir die Bauwerkserneuerung erf. Baugrubenaushub umfaft
vsl. 1.100 m°. Die abfallrechtliche Voruntersuchung bzw. die Laborauswertung
des untersuchten Bodens ergab keine Auffalligkeiten. Damit kann der Boden in
der Einbauklasse Z0 gemalR EPP (auch in hydrogeologisch unglnstigen Be-
reichen) verwertet werden. Eine Beseitigung auf einer Deponie ist nicht ge-
boten. Eine Wiederverwendung in den Hinterfullbereichen des erneuerten Bau-
werks ist jedoch gemaB Ril 836.4106 ausgeschlossen. Die Bestimmungen des
Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG) werden vom Baudurchfihrenden einge-
halten. Wahrend Durchfihrung der MaBnahme wird darauf geachtet, daf3 keine
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schéadlichen Substanzen aus Baumaschinen bzw. Fahr-zeugen oder beim Ver-
arbeitungsprozel3 in den Untergrund gelangen. Der Unternehmer wird ausrei-
chend Olbindemittel auf der Baustelle vorhalten. Die Baustelleneinrichtungs-
flache ist auf dem nordwestlichen, landwirtschaftlich genutzten Acker r.d.B.
vorgesehen. Die Bereitstellungsflache zur Haufwerksbeprobung der Abbruch-
materialien ist auf dem stdwestlichen, landwirtschaftlich genutzten Acker |.d.B.
vorgesehen. Ggf. erfolgte Bodenverdichtungen der Privatflachen durch Gerat-
schaften aus dem Baugeschehen werden durch kreuzweises AufreiBen in
Tiefen bis 30 cm (= Auflockerung der benutzten Bereiche) wieder behoben.
Damit wird die nattrliche Funktion des Bodens, vor allem seine Leistungsfahig-
keit als Filter, Puffer und Transformator aufrechterhalten.

Die belebte Bodenzone des Bahndammes wird vor Beginn des Einschub-
wochenendes abgetragen und zwischengelagert. Nach Bauwerkshinterflllung
und Wiederherstellung des Bahndammes bzw. dem Einschottern des Schienen-
weges werden die benutzten Béschungen wieder mit Oberboden angeglichen
und mit Rasenansaat versetzt.

Eine Beeintrachtigung von Kleinlebewesen oder sonstiger Tiere (Schutzgut
Fauna) ist durch die Erneuerung des Bauwerks nicht gegeben. Das Vorhaben
weist damit keine Projektrelevanz hinsichtlich dieses Schutzgutes auf.

Die augenscheinlich Uber einen langeren Zeitraum sich selbst Uberlassene Ve-
getation (Schutzgut Flora) im unmittelbaren Bereich des Bauwerks beschrankt
sich auf Magerrasen, Graser und kleinere Blische an den Bahndammflanken
[.d.B. und r.d.B., somit Ruderalvegetation (sieche Fotodokumentation in Anlage
4.4). Auch wenn die ohnehin ausgleichsfreien Rickschnitte im Gefahrenbereich
(beidseits 4,20 m von der Gleisachse) sowie dem Sicherheitsraum zur
spannungsfiihrenden Oberleitung (2,50 m) nicht zu berlcksichtigen sind, ergibt
sich keine andere Bewertung. Die benutzten Bereiche werden nach Abschluf3
der MaBnahme wieder mit Oberboden angeglichen und mit artenreicher Rasen-
ansaat versetzt. Der Vegetationsbestand der Sukzessionsflachen (Ver-
buschung) stellt sich nach der Beseitigung zu Baubeginn rasch wieder ein.

Der stddéstlich des Bahndammes vorhandene Einzelbaum mit Stamm-& 40 cm
und das Biotop Nr.: 7832-0130-006 (stdliche Bahndammbdschung |.d.B. siehe
Anlage 7.2) werden von der MaBnahme nur sehr gering und kurzzeitig berthrt.
Die bauliche Durchbildung der neuen EU, die Baugrubenbdschungen sind so
konzipiert, daB der Wurzelbereich des Baums zu keinem Zeitpunkt betroffen ist.
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Die die Wahl der Betonierlage und der BE-Flachen wird der gesamte siddst-
liche Schutzbereich I.d.B. nur im unvermeidbaren Umfang betroffen. Die untere
Naturschutzbehérde im LRA Flrstenfeldbruck wird im Verfahren geman § 18
AEG ggf. Auflagen formulieren, die der Antragsteller bei der Bauvorbereitung
und Baudurchflihrung dann beachtet.

Die Erneuerung der EU fiihrt nicht ursachlich zu einer Erhéhung der Strecken-
leistungsfahigkeit, zu einer héheren zuldssigen Streckengeschwindigkeit oder
zu irgend einer sonstigen Anderung im Betriebsplan zwischen dem Zustand vor
und dem Zustand nach der Erneuerung. Die Gleislage wird nicht verandert und
die unterfihrte GemeindeverbindungsstraBe wird nicht erweitert oder verbrei-
tert. Zusammenfassend erfolgt kein erheblicher baulicher Eingriff.
Betriebsbedingte Umwelteinwirkungen (Immissionsschutz) werden durch die
Erneuerung des Bauwerks nicht aktiviert. Die Erneuerung der EU stellt geman
Umweltleitfaden Teil VI des EBA einen erheblichen baulichen Eingriff in den
Verkehrsweg dar. Insoweit ist zu prifen, ob durch das gednderte Bauwerk mehr
Verkehrslarm ausgeht oder ob Grenzwerte (Tag/Nacht) Uberschritten werden.
Geman SCHALL 03 wird bei Bricken generell ein Zuschlag von Dg, = 3 dB(A)
angesetzt. In SCHALL 03 heif3t es hierzu:

»Bel den meisten Brilicken ware der Zuschlag von
Dgr = 3 dB(A) nicht erforderlich; er ist trotz-
dem als Sicherheitszuschlag anzusetzen, weil
bei Brilicken tieffrequente Gerdusche auftreten
konnen, die durch den A-Schallpegel nicht ange-
messen berilicksichtigt werden. Damit Dy, nicht
groRer als 3 dB(A) wird, missen Briicken nach DS
804 ,Vorschrift fir Eisenbahnbriicken und sonst.
Ingenieurbauwerke™ konstruiert werden. Wenn er-
forderlich sind zusadtzliche MabBnahmen an der
Briicke selbst vorzusehen."“

Auf die richtlinienkonforme Erneuerung des Bauwerks wurde bereits vorste-
hend in Ziffer 4.2 eingegangen. Das geédnderte Bauwerk wird mit einem durch-
gehenden Schotterbett und einer Unterschottermatte auf der Rahmendecke
ausgestattet. Auch dadurch tritt eine schallreduzierende Wirkung ein. Die Ab-
senkung der Gradiente des GemeindeverbindungsstraBe induziert keinen Ver-
kehrslarm.
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Eine Anderung der geometrischen Form des unterfilhrten Verkehrsraumes
erfolgt nicht. Die waagrechten Abstande zur nachstgelegenen Bebauung im
relevanten Umkreis (erfahrungsgemaB 40 bis 50 m) andern sich nicht. Die
nachstgelegene Bebauung ist mit rund 490 m Abstand zum Bauwerk relativ weit
entfernt. Derzeit wird die Schwingungsenergie bei ZugUberfahrt Uber zwei
Streifenfundamente (A = 48 m?) eingeleitet, kiinftig wird die Energie lber eine
durchgehende Bodenplatte (A = 94 m?) in den Untergrund Ubertragen. Die Lauf-
wege der Erschutterungsbeitrdge aus dem Bauwerk unterscheiden sich daher
nicht und kénnen keinen wesentlichen Unterschied in den Erschitterungs-
wirkungen bewirken. Zusammenfassend kommt der Antragsteller zum Ergeb-
nis, daf3 keine erschitterungsmindernden MaBnahmen erforderlich werden.

Bauzeitlich missen Behinderungen durch Umleitungen im Feldwegenetz und
zeitweise Baularm in Kauf genommen werden. Wahrend Durchfiihrung der
Bauarbeiten wird angestrebt, daB3 die von der Baustelle oder von Baumasch-
inen ausgehende Gerauschemissionen die zulassigen Schallpegelwerte der 32.
BImSchV bzw. der AVV Baularm nicht tberschreiten.

Die Erneuerung der EU kann nur in einer Sperrpause des schienengebundenen
Personenverkehrs erfolgen. Die Sperrpause auBerhalb von Wochenarbeits-
tagen (Berufspendler/Schiler) sowie zu Zeiten mit geringer Taktdichte ange-
setzt sowie auf das erforderliche Minimum beschréankt. Wahrend der Sperr-
pause wird der Zugverkehr durch Busse ersetzt. Hierbei missen flr die Zug-
reisenden langere Fahrzeiten, zusatzliche Umsteigezeiten und ggf. Anschluf3-
verluste in Kauf genommen werden. Entsprechend der Baubetriebsplanung ist
mit einer 54 stiindigen Wochenendsperrpause und damit 2 Nachteinsatzen zu
rechnen. Grundsatzlich werden die Nachtarbeiten (20:00 Uhr bis 7:00 Uhr) mit
larmarmen Baumaschinen (Kennzeichnung: Umweltzeichen ,Blauer Engel®)
ausgefuhrt. Die Betonierlage wird r.d.B. (nérdlich) des 4 - 5 m hohen Bahn-
dammes, damit auf der ortsabgewandten Seite projektiert. Die nachstgelegene
Bebauung ist mit rund 490 m Abstand zum Bahndamm relativ weit entfernt. Der
normale Baubetrieb wird sich auf die werktaglichen Arbeitserbringungszeiten
be-schranken. Unabhangig davon wird der Baudurchfiihrende eine frihzeitige
und umfassende Information der Bewohner Kottgeiserings durchfihren und
eine Ansprechstelle (Larmschutzbeauftragten) einrichten und benennen.
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6. oOffentliche Versorqungsanlagen

Die erdverlegte Gasversorgungsleitung DN 100 St der Energie Sidbayern
GmbH muB zwischen April 2017 und November 2017 im Bereich der ndrdlichen
Betonierlage und der endgultigen Gleislage auf ca. 60 m Lange aus dem Bau-
feld herausverlegt werden. Nach Einschub der Briicke kann die Leitung wieder
in die alte Lage zurtickverlegt werden. Der Rechtstrager ist geman StraBenbe-
nutzungsvertrag mit der Gemeinde Kottgeisering zur Anpassung einschl.
Kostentragung verpflichtet. Diese Baufeldfreimachung sollte vom Rechtstrager
in Abstimmung mit der Gemeinde vsl. im Sommer 2016 auBerhalb der Ver-
sorgungsperiode umgesetzt werden. Die Energie Stdbayern GmbH wird vom
Antragsteller rechtzeitig in die MaBnahme eingebunden.

Die StraBenentwasserung nérdlich des Bahndamms (r.d.B.) und die beiden
Bahngrében r.d.B. missen zwischen April 2017 und November 2017 im Bereich
der nérdlichen Betonierlage und kurz vor dem Bauwerkseinschub auch in der
endgultigen Gleislage ersetzt werden. Hierfir sind Fassungen der Feld-
drainagen an der Baugrubenbdschung und Pumpensimpfe in den beiden
Bahngraben sowie eine bauzeitliche Wasserhaltung vorgesehen. Das Wasser
wird - nach Absetzung im einem Vorklarbecken - in den sidlichen Revisions-
schacht 9742 I.d.B. wieder eingeleitet. Nach dem Einschub der Briicke werden
die Entwéasserungsleitungen und Felddrainagen - angepasst an die neue
StraBengradiente und das neue Bauwerk - vom Baudurchfihrenden wieder her-
gestellt. Die kinftige Entwasserung der Bahngraben und der Jesenwanger
StraBe im Kreuzungsbereich ist im Bauwerksvorentwurf in Anlage 5 der An-
tragsunterlage aufgenommen. Der Gemeinde Kottgeisering entstehen hierdurch
keine Kosten.

Die Fernmeldekabel der DB Kommunikationstechnik r.d.B. kénnen - ohne der
fachlichen Beurteilung des ALV vorgreifen zu wollen - aus Sicht des Bricken-
baus ohne SpleiBarbeiten im Baufeld umverlegt werden. Fir beide Kabel-
strange (LWL F 7126-60"" und F 4347-52"" stehen ausreichend Kabelplus zur
Verfigung. Die DB Kommunikationstechnik GmbH wird vom Baudurchfihren-
den rechtzeitig vor Baubeginn in die MaBnahme eingebunden.

Erlauterungsbericht Seite 18



Anlage 1 NETZE

7. Grunderwerb

Das Bahngrundstiick (Flur-Nr.: 1300/8-10) ist im Planungsbereich ca. 29 m
breit. Die unterfiihrte GVStr liegt im Kreuzungsbereich auf Bahngrund, wird aber
von der Gemeinde Kottgeisering unterhalten. Die unterfihrte StraBe (Flur-Nr.:
400) wie die bahnparallelen Wirtschaftswege (Flur-Nr.: 1512 und 412 r.d.B. im
Norden sowie die Flur-Nr.: 279 I.d.B. im Stden) befinden sich in Eigentum der
Gemeinde Kottgeisering. Die angrenzenden Grinflachen Flur-Nr.: 1513 und
401 rechts der Bahn sowie die Grinflachen Flur-Nr.: 1387 und 282 links der
Bahn befinden sich jeweilig in Privatbesitz. Die Grundsticksverhéltnisse und -
grenzen sind dem Grunderwerbsplan in Anlage 6.2 der Antragsunterlage zu
entnehmen.

Im Endzustand wird bei Ausfihrung von Schragfliigeln kein Grunderwerb erfor-
derlich, das neue Bauwerk befindet sich umfénglich auf Bahngrund. Bauzeitlich
muissen jedoch Flachen Dritter wie folgt in Anspruch genommen werden:

Far die Baustelleneinrichtung und Vorlagerung von Baustoffen/Hilfsmaterialien
wird eine voribergehende Inanspruchnahme zwischen April und November
2014 von ca. 450 m? auf Flur-Nr.: 401 erforderlich. Fiir die Bereitstellungsflache
(Vorlagerung von Abbruch und Aushub) wird im Oktober/November 2017 eine
voriibergehende Inanspruchnahme von ca. 850 m? auf Flur-Nr.: 282 erforder-
lich. Um mehrere nordéstlich des Bahndammes vorhandene Privatgrundstiicke
wahrend der Bauzeit andienen zu kdénnen (Feldweg Flur-Nr.: 1512 ist unter-
brochen), wird eine provisorische, einspurige Baustellenumfahrung auf Flur-Nr.:
1513 eingerichtet. Damit einher geht eine vorlbergehende Inanspruchnahme
zwischen April und November 2017 von 420 m? auf diesem Privatgrundstiick.
Die gemeindlichen Feldwege (Flur-Nr.: 1215 und 412 r.d.B. und Flur-Nr.: 279
[.d.B.) werden im unmittelbaren Planungsraum vortbergehend wahrend der
Bauzeit beansprucht. Samtliche drei Privatanlieger haben sich mit der vortber-
gehenden Inanspruchnahme lhrer Flachen im Vorfeld bereits einverstanden er-
klart. Die Entschadigungsregelung orientiert sich an den Schatzungsrichtlinien
des Bayerischen Bauernverbandes. Fur den unterbrochenen Wirtschaftsweg
Flur-Nr.: 412 steht mit der nachstvorhandenen, westlichen EU in Hohe Bahn-km
35+ 670 Uber die DorfstraBe eine gleichwertige Uberfiihrung fir den Um-
leitungsverkehr zur Verflgung.
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8. verfahrensrechtliche Angelegenheiten

Betriebsanlagen der Eisenbahn dirfen nur gebaut oder geéndert werden, wenn
der Plan zuvor festgestellt worden ist. Fir den planungsrechtlichen Zulass-
ungsbescheid ist das Eisenbahn-Bundesamt, hier die AuBenstelle Minchen
zustandig. Gemafl § 18b AEG in Verbindung mit § 74 Abs. 6 Nr. 1 VwWVIG kann
anstelle eines Planfeststellungsbeschlusses eine Plangenehmigung erteilt

werden, wenn flr das Vorhaben

o gemal Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) keine Umweltvertrag-
lichkeitsprifung durchzuftihren ist,

o mit den Tragern offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich berlhrt wird,
das Benehmen hergestellt worden ist,

¢ Rechte anderer nicht beeintrachtigt werden oder die Betroffenen sich mit der
Inanspruchnahme ihres Eigentums oder eines anderen Rechts schriftlich
einverstanden erklart haben.

Diese Voraussetzungen werden nach Einschatzung des Baudurchfiihrenden im
vorliegenden Falle zu schaffen sein. Daher wird die DB Netz AG vsl. ein Ver-
fahren gemaB § 18b AEG beim zustédndigen Eisenbahn-Bundesamt - AuBBen-
stelle Minchen - beantragen. Unterstitzend werden samtlich erforderlichen
Zustimmungserklarungen der Gemeinde Kottgeisering und des LRA Fursten-
feldbruck eingeholt und den Antragsunterlagen beigefligt.

9. Durchfiihrung des Bauvorhabens

Der Beginn der BrickenbaumaBnahme vor Ort ist flr Mitte April 2017 vorge-
sehen. Vor Beginn der Arbeiten zur Erneuerung sind noch Vorlaufzeiten fir die
Erstellung/Genehmigung der priaffahigen statischen Berechnung und der Aus-
fihrungsplanung zu bertcksichtigen. Die meisten Arbeiten kdnnen ohne Eingriff
ins Licht- oder Gefahrenraumprofil geméans EBO vorgenommen werden.

Der Entwurf sieht vor, dal3 der Vollrahmen einschl. Fligel, Abdichtung, Rand-
kappen und Gelander komplett neben den Gleisen errichtet wird. Wegen der
schalltechnisch und naturschutzméaBig besseren Lage ndérdlich der Bahnstrecke
wird die Betonierlage r.d.B. vorgesehen. Nach Fertigstellung des Bauwerks
steht die groBe Sperrpause (Tsp) an, in der der Schienenweg ausgebaut, das
Bestandsbauwerk abgebrochen, der Baugrund verbessert und das neue Bau-
werk in die Gleislage eingezogen wird. Nach Abschlu3 der Oberbauarbeiten
wird die Strecke mit einer Langsamfahrstelle v = 60 km/h Uber verlaschte
Schienen wieder freigegeben. In der nachsten Nachtschicht werden die Verbin-
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Anlage 1 NETZE

dungsschweiBe hergestellt und die Langsamfahrstelle aufgehoben. Qualitats-
stopfgénge schlieBen die Briickenerneuerung in bahnbetrieblicher Hinsicht ab.

- Abbruch Bestandsbauwerk, Einschub Vollrahmen Tsp 54 h
- VerbindungsschweiBungen GWB 2x4,5h
Mit der Baubetriebsplanung wurde eine Totalsperrung der Bahnstrecke von
Freitag, den 13. Oktober 2017 ab 22:20 Uhr bis Montag, den 16. Oktober 2017
um 04:30 Uhr vorabgestimmt und in der integrierten Blindelung angemeldet.
Die Sperrung der unterfihrten GemeindeverbindungsstraBBe zwischen den nérd-
lichen und sddlichen Knotenpunkten wird vsl. im April 2017 erfolgen und bis
Ende November 2017 andauern.

Die Oberleitungsanlage einschl. der nachststehenden Maste OLM 34/17 und
OLM 34/18 wird von der ErneuerungsmafBnahme der Briicke nicht berlhrt.
Grundsatzlich sind nach dem Aus- und Wiedereinbau des Schienenweges
Regulierungsarbeiten Uber dem Umbaubereich vorzunehmen. Weitere Maf3-
nahmen an der Oberleitungsanlage sind jedoch nicht erforderlich.

Wahrend der Sperrpause wird der schienengebundene Verkehr durch Busse
ersetzt. Die Anpassungsarbeiten des Bahndammes einschl. der StraBenwieder-
herstellung sowie Oberboden- und Rekultivierungsarbeiten im November 2017
schlieBen die BriickenbaumaBnahme ab.
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Erneuerung Eisenbahniiberfiihrung in Bahn-km 34+484
Bahnstrecke 5520 Miinchen/Pasing - Buchloe
Uber die Jesenwanger StraBe ndrdlich Kottgeisering
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M 1 : 200.000
Anlage 2.1

Siginbach

\

moos

/ Merrh:ng i
Q{Mrirm

Giin!- Dbt ;
holsn peied {apaach V Ubsracker

Steindori

'-‘.r:hmmchen {'/ i gr-.-uruegr.em-rg \\
¢ ? Harhach'

Purk fémerts- @Pf-n flenhotan
ur

s Jesenwang bt Babenried Fiirstenfel

1 fhach
RAOre \cmna‘uh' M Avastshofen Ty bruc

§ dorl o

Eresi

Saas-

. WeJ Ihelmn
Mereng @

Y untedyectior HOMER= " [ 2

Langens _

sehwalbadni Engieriss : £ chen © .
Lkngen- . |' heton Ot Liter, 3 Aulloaig Feldgeding) | : -
i Ober = B uthichen 7=~ § f iy

Eresrid T g ol Moching |
Lutterwang Ji Mammendo”
, Hainvichahofan 7 Nasson= Lindach
- Giunerts=  hausen
Steinbachi| hofeg & ~T s Adelsholen WESS  gupissied
k! W Egling Langwied: o Aich Haidir-L Wi s ;:;:::}n]-

ckar -, Moorenweis Landss
" wal Erneuerung EU in beried
5 "% Bahn-km 34+484
Irieds, G A
b o il 4 Alling
a Sedslasetion e Geltandort Haf;ﬂr:nag
g * Pelran- .\, Geltendo
Faaen % d{ ‘51 Gilching
el ) e~ Fe,*:!f,?.::“ﬁ Ut
LT S e ety Mavern Argelsried,
Buchloe 7 ] A Stigent
{% Oberbergen | 5"0""‘7"’"3" Pilaum- Zankanhauson

hau p{ ','{ |

A b & - . - M. »nwbuf;”l:-':;-‘tv : = Odelzs ‘Y [+ - ;,-:h.:-enw o - e 5??2\\?;%?:-
ugs urg . Ziligi- Burbstal Stogkaeh Wagen-” Hause NiocdhE s : & ¢ Arzhai
Prins urfstal e i ol Al Obaroth B2 ;
Klssing Ried Eiamanpsbarg Egenbutyg /4 hausan | 3 4 """i"" 7] 2 Rumajts
™ /. Sulzemoos B hawson o
Hérmannsbrg Youisalied /Pfﬂ'ffenhoten dfechorsini | (! state ¥
T ; Rl 8 fri i 8
= Sirchenvied Baiggikircn Epersfipd 4w Dirlesr ; L
" irchamieds TooarTt = f %
gs- ] _ Mesngerselt e Waghern™ 3 Egenhofen @ -t:.‘t;:r- q
[ Meri \&g & aloniy~ Eilgeertyd 3 ! miinehesn Elnabaohll Lauterbach Krauholz - ba:he —
| erning: ¥ Glans: - - Vogach -f‘:'?“{' Whiten- A hausen P (&
h 4 er b ki Mitfelstett 4 ol hafary Priche 3 Deutanhausen sl
I eitery O ersotai Harnzell FIEUEDuabruch | = = Ziyattofen Egial " ' Giinding St jil
] S { oz Wakers- L polon < Palswieis =, 2
) schor Rotthach S Eusclried g Berg— o1y
. oy

Bruanen ll HasoaX28 @ e~
4 Althegnen= \ ior Geisenhafen Fravan= e 2] \\" f i
Sleoh s A g hutemciraich
T berg Hattenhofen Rsmmens gL parg Anchotan G p, =
; - hatan ' Duspofdshatitr >

Puchheim

N

Y sing L ¥
L\ geuern Eching o
Ramsach & %‘nn h # ® giiching Hul Forst
Penzing g Walchstadl 1y Ober- Frohnlah’ Penten-
‘Inningf ‘-.w&rthse " plafienhofen
Schitfpldngy ™ ., 1 o) ol A 2
) 5 o Shipmonst WeBling i
¢ j | Nauhochsta:
1 Schondoﬂ ’ 5 ot aAfa'""H Ao
25 Hechods o "\ Buch i ling ... . K : £
Schwitting 7 W Wy wang h \ . et il R e tacky joher e L
Yestoe=) Ferad L2 E i Schiagenholen igumanings§ 0" - Buchandar!
W ¥ sehandor irie A Sl
J 1 o L . Oberiiting ¢
1 %3 =] =2 : ,*" F - Trifenlitunn Hgusar
Achselschwang, | - | | Ll P i
|y \ f 2 . =2 Unerng  Mambolend L
Utting;, - i kSasfeId o
TN 3 » . by
o T DriBling 18/ ) Y.Schwaige
f f "
J L] Raysch L% Widdersberg Hisdor AT Hanteld @ Epnbal
g s .iHohﬁusen . i £ [
Y \ - gi.xhsc, al g Sackin
{ g
() i P Frieding § SPa
0 1 & et o o5y Lol
eselirh i =
_ Q- L2 T - - Herrsching PaTlIES
Ao 4 : Riggéry v, 7 ol : Neutahead ™ JLIG &
: o ¥ Boudrn T ibschem - ® Mahiteid Landstete) i Maxhol alf He
haining m?;gfrf;urln nouﬂfﬂ__ 11 iwd ——AL 'Inﬁ'ng ks ' Majsing szb.re:HM*""M" e
- 5 A 4 lﬂfe
War!awml’ *‘?‘? % Andechs e 4 20
Qhermmu g H i Seewiesen P ;
Aoy Denkma. Rothenfeld
s5ing Ob:lumjseﬂ | -’”“""““ { = Ascheting
P - Dettensishwang | | 5 A '
K. 3 . po A bl
o v DIBBBI‘I | ! 1 { Winling g:mm ”W Kihih
ofen b Bischotsnied. @ R Ve y i tapolil W ;
T Gmmethausen ] ¥ | Aidensis Machhting ™ ] ’ ) Hl:mnli"‘ VR
! v SLGewgz{: "j v 'y i P Fﬂ‘dﬂ'ﬁl’lglmm patanl
Ludenhausan . Wangén = ' we A roitat 8 & Sibichhausen
&ulmer / ﬁau;’ur' b
I i Fis gt Roseninsel
E Abistied ) Tosi . = i
Pessvrhausen - e ; ~ |8 Héhenta
- = = Glarats & 3 y i
Kepschlach, : o hausgh Waipartie feens
‘,'_‘,’\’" . SiOMilige AT . hausen] -
= Aottt ks Wimpasing
Obet: & : : J
12 X K= F - e
I\ I 4 o ) O ¥
feldord 4 Haid| i / Y& tfter-
- y o ¥ -8 Femmeing £
Wessobrunn'y zzat ) .8, o -g*nh.mnelg' , S0
Aich @ 5""’"‘&“” z- vey A X % Bxerrlrssd g D"f:"‘
- o - r
N W Hoion =] = - L o ';Ba,.,. ymzf-&"@”g
Klarid i Parerzell " F- ¥ nbe o Amibach
— Farst™ Sehlitton : : Baworbach
l o 1 " Tankenrain® 5 We-dcuinﬂ!
Mandihot 'St Leenhard 7 8 = 1 -
. Wairdcker L. Sebaatian \ 3
/| Burgstalt _ %
Holziwhenl " ¥ - BB ~ LY Schinitgeq 4 & 0
b - - ] ’ haysenl o .
. R Faby nhaysenl, Itﬁumrm ‘:’r:’ﬂb

& Q}). Hofs




_G02.dwg, -297 x 913

DWG\1307_EU38-484

gung\01

E:\01_BUERO\01_PROJEKTE\2013\1307-RHE\14_Genehmi

Mdinchen / Pasing

1386

EU 34+L48L4

Umgriffsgrenze fur
die Erneuerung der

1387

<-PB-Grenze->

+

- T T 7282 — — 1

Bereitstellungs
-flche |

EU I
5520/ 34.484/1615

1300/8

1/ L I | 4 -]

S ———————————_<-DB-lrenze-»

1513

+

Landkreis Fiirstenfeldbruck

Gemeinde

Koftgeisering
Gemarkung

09 8492

Die Bahn [DBJ Die Bahn [DB]
DB Netz AG DB Netz AG
Systeme und Dafen Infrastruktur < Systeme und Daten Infrastruktur <
LNVT 5 (D-S) LNVT 5 (D-S)
2 @ @ @ 2 @ 9 1 S S Richelstralie 3 2 8 2 6 2 8 39 1 S5 6 Richelstralle 3
80634 Minchen 80634 Minchen
Datum Name Datum Name
Str 5520 Minchen-Pasing - Buchloe Str 5520 Minchen-Pasing - Buchloe
G Berichtigung Signale 15.02.2012  |Pa Bearb. »\m 337+ 7 ,\..ms wm.m* 43 Bearb. Tm 3454 Q\m»a wm,? 87
F WE W 1-3,16-18 10.05.2011  |im Gepr. F Ber Signale 15.02.2012 |Pa Gepr.
£ Neue Signale (ESTW) 20.09.2010  |Hw Norm 02.2012 50.1.2 £ Neue Signale (ESTW) 20.09.2010  |Hw Norm 02.2012 5.0.1.2
o Transform OBRef 28.04.2010 |en Malistab 1: 1000 o Transform OBRef 28.04.2010  |en Malistab 1: 1000
¢ Ber Signale 17.11.2008  |Hw Blatt ¢ Ber Signale 17.11.2008  |Hw Blatt
B Berichtigung 01.11.2004  |ia 0 B Berichtigung 01.11.2004  |ia 0
A Objekterfassung 01.06.2004 |ia 0 Bl. A Objekterfassung 01.06.2004 |ia 0 Bl.
Zust. Anderung Datum | Name | Urspr. DB-REF B Zust. Anderung Datum | Name | Urspr. DB-REF B

Anlage

a Beriicksichtigung Bereitstellungsflache

RHE 26.09.14

Index | Anderung/Erginzung

Name: Datum:

Prifvermerke

Die Ubereinstimmung mit der Ausfiihrung besttigt:

fiir den Auftragnehmer

Freigabe zur bautechnischen Priifung

gepriift / genehmigt

ort Datum

Unterschrift

Priifingenieur

Ort Datum Unterschrift
fiir die DB Netz
Ort Datum Unterschrift
interoperabilitat gepriift Name
Datum
geprift / genehmigt
Daftum
geprift / genehmigt
Datum

Eisenbahn-Bundesamt

Datum

gleichgestellt mit Prifexemplaren

geprift / genehmigt

Freigabe der Ausfiihrungsunterlagen
[] mit Regelungen durch den BVB

[DB) NETZE

Freigabe-Nr.: IBT-x-Binn)-MM/ ....c.cccccccco..

ort Datum

Unterschrift

Genehmigung zur Bauausfiihrung

Ort Datum

Unterschrift

Lageskizze

Auftragnehmer:

Planverfasser:

Auftrags-Nr.. 1459
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Projekt: Erneuerung Eisenbahniberfihrung in Bahn-km 34,484
Strecke: 5520: Munchen/Pasing - Buchloe
Bauwerksnummer Briickennr. Barcode
Strecke Kilometer Kennzahl

5520 | 34 LBL

x| 1615

16 016 223




DBJ NETZE

Genehmigungsplanung

Bauwerksverzeichnis

(Nachweis aller vom Vorhaben betroffenen Bauwerke, StraBen und Wege,
Gewasser, Schutzanlagen sowie sonstige Anlagen)

Erneuerung EU in Bahn-km 34+484

Streckennummer/Strecke: 5520 Miunchen/Pasing - Buchloe
Bahnhof/Bahnhofsnummer: ---
StraBe: Jesenwanger StraBe

Planungsabschnitt:

Bahn-/Bau-km von/bis Bahn-km 34 + 455 bis 34 + 525
Bereich: Land Bayern

Landkreis: Flrstenfeldbruck

Gemeinde: Kottgeisering

Eingereicht durch:

DB| NETZE

DB Netz AG

Regionalbereich Stud
Produktionsdurchfihrung Minchen
RichelstraBBe 3

80 634 Miinchen
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(Datum, Unterschrift)




DB Netz AG

Bauwerksverzeichnis

Genehmigungsplanung

1 2 3 4 5 6
a) Bahn-km Neubau / Anderung von ai) bisheriger Eigentimer
Ifd ap) klnftiger Eigentimer
* | b) vorhandene Anlagen a) Betriebsanlagen der Deutschen Bahn b1) bisheriger Unterhaltungs- oder Sonstige BeCInien
Nr. b) andere Anlagen Erhaltungspflichtiger MaBnahmen 9
bz) kinftiger Unterhaltungs- oder
Erhaltungspflichtiger
1) |a) Bahn-km 34 + 485,30 a) Eisenbahniberfihrung Gber Jesenwanger Stral3e ai;) DB Netz AG
LW.=450mund LH =3,42m az) Regionalbereich Sid
Bahn-km 34 + 485,20 Erneuerung
LW.=450mundLH. =3,42m
b) Eisenbahnbriicke b) ----- bi) DB Netz AG
Uber Jesenwanger StraBBe b2) Regionalbereich Siid
2) (a) Bahn-km 34 + 485,30 a) ---- ai) Gemeinde Kottgeisering
az)
b) StraBe, befestigt b) offentliche GemeindeverbindungsstraBe b1) Gemeinde Kottgeisering
Breite 4,50 m, L.H=3,42m bz)
3) [a) Bahnstrecke a) Oberleitungsanlage Uber den Gleisen mit OLM 34- |as) DB Netz AG Abschalten
von Bahn-km 34 + 450 151.d.B bis OLM 34-18 r.d.B. az) Regionalbereich Siid in der Phase
bis Bahn-km 34 + 520 Hoéhe ca. 5,50 m Uber SO des Einschubes
b) Luftkabel, bahnparallel b) bs) DB Netz AG
b2) Regionalberich Sud
4) |a) Bahnrechts a) 1 Streckenfernmeldekabel F 4374 (527") ai;) DB Kommunikationstechnik (Sicherung im
von Bahn-km 34 + 455 1 Lichtwellenleiterkabel  F 7126 (607") a;) GmbH, Region Sid Bauzustand)
bis Bahn-km 34 + 525 erdverlegt
b) Erdkabel, bahnparallel b) ----- bs) DB Kommunikationstechnik
b2) GmbH, Region Siud
Erneuerung Eisenbahnbriicke in Bahn-km 34+484 Bahnstrecke 5520 Miinchen/Pasing - Buchloe Seite 2




DB Netz AG Bauwerksverzeichnis Genehmigungsplanung
1 2 3 4 5 6
a) Bahn-km Neubau / Anderung von ai) bisheriger Eigentimer
Ifd ap) klnftiger Eigentimer
* | b) vorhandene Anlagen a) Betriebsanlagen der Deutschen Bahn b1) bisheriger Unterhaltungs- oder Sonstige BeCInien
Nr. b) andere Anlagen Erhaltungspflichtiger MaBnahmen 9
bz) kinftiger Unterhaltungs- oder
Erhaltungspflichtiger
5) [a) Querung a) ----- ai) Energie Stidbyern GmbH provisorisches Um- Kostentragung
Bahn-km 34 + 485 ao) legen und Sicherung geman
im Bauzustand StraBenbenutz-
ungsvertrag
b) 1 Leitung, kreuzend b) Gasleitung DN 100 St, PN 16, erdverlegt b1) Energie Stidbyern GmbH
unter der Briicke im Schutzrohr DN 300 b2)
6) |a) Querung/r.d.B., [.d.B. a) --- ai) Gemeinde Kottgeisering prov. Umlegung im
von Bahn-km 34 + 480 ao) Bauzustand,
bis Bahn-km 34 + 490 Erneuerung nach
Bauwerkseinschub
b) StraBenentwasserung b) Felddrainagen und StraBenentwasserung bi1) Gemeinde Kottgeisering
DN 125 bis DN 400B einschl. Schachte, SSK by)
Zeichnerische Darstellung zu den Lfd. Nr: 1 - 6
siehe Bestandsibersichtsplan E03 in Anlage 4.1
Erneuerung Eisenbahnbriicke in Bahn-km 34+484 Bahnstrecke 5520 Miinchen/Pasing - Buchloe Seite 3
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Erneuerung Eisenbahniiberfithrung in Bahn-km 34 + 484
Bahnstrecke 5520 Miinchen/Pasing - Buchloe Anlage 4.4
nordlich Kottgeisering Uiber die Jesenwanger StraBe Seite 1

EU 34+484

3

‘Gegengléls

-~

Standpunkt in H6he Bahn-km 34+470, Blick nach Westen in Fahrtrichtung Buchloe,
rechts das Regelgleis mit Fahrschienen S 54 auf Betonschwellen B 70 W
links das Gegengleis mit Fahrschienen S 54 auf Betonschwellen B 70 W
Oberleitung an Einzelmasten, Nachspannfelder zu beiden Képfen der westl. OL-Maste

EU 34+484

N 'Gegeﬁgj-lﬁt_ei"s

g

Standpunkt in H6he Bahn-km 34+500, Blick nach Osten in Fahrtrichtung Miinchen/Pasing
Gleisabstand im Briickenbereich 4,00 m, im Bildhintergrund StraBeniberfihrung SU 34+104
z.B. fir Umleitung Rad- und FuBgangerverkehr/Wanderer wahrend der Bauzeit




Erneuerung Eisenbahniiberfithrung in Bahn-km 34 + 484
Bahnstrecke 5520 Miinchen/Pasing - Buchloe Anlage 4.4
nordlich Kottgeisering Uiber die Jesenwanger StraBe Seite 2

DB Kommunikationstechnik

Standpunkt auf der unterfihrten Jesenwanger StraB3e, Blick -> Sliden, Richtung Kottgeisering
im Schienenweg: rechts Fahrtrichtung Buchloe, links Fahrtrichtung Minchen
Bestandsbauwerk mit Aomessungen: LW. =450 mund L.H=3,42m

im Knotenpunktsbereich Entwasserungsleitungen der Verkehrsanlage und Gasversorgung

Buchloe I o ~,

Standpunkt auf der unterfihrten Jesenwanger StraB3e, Blick -> Norden, Richtung Jesenwang
im Schienenweg: rechts Fahrtrichtung Minchen, links Fahrtrichtung Buchoe
Bestandsbauwerk mit Abmessungen: L.W.=4,50 mund L.H = 3,71 m

im Knotenpunktsbereich Entwasserungsleitung der Verkehrsanlage und Gasversorgung




Erneuerung Eisenbahniiberfithrung in Bahn-km 34 + 484

Bahnstrecke 5520 Miinchen/Pasing - Buchloe Anlage 4.4
nordlich Kottgeisering Uiber die Jesenwanger StraBe Seite 3
el

bauzeitliche
Umfahrung der
Baustelle

Standpunkt auf dem Briickenbauwerk r.d.B., Blick nach Nordwesten in Richtung Jesenwang
fehlende Bebauung bzw. landwirtschaftlich genutzte Flachen im Anschlu3 an den Bahn-damm
ermdglichen hier bauzeitlich Baustelleneinrichtung und Zwischenlagerflache

Standpunkt auf dem Briickenbauwerk I.d.B., Blick nach Stden in Richtung Kottgeisering
stdlich des Bahndammes ebenfalls landwirtschaftlich genutzte Flachen ermdglicht hier
bauzeitlich eine Bereitstellungsflache fir Abbruch- und Aushubmaterial




Erneuerung Eisenbahniiberfithrung in Bahn-km 34 + 484
Bahnstrecke 5520 Miinchen/Pasing - Buchloe Anlage 4.4
nordlich Kottgeisering Uiber die Jesenwanger StraBe Seite 4

bauzeitliche
Umfahrung der
Baustelle

Standpunkt r.d.B. neben dem Regelgleis, Blick nach Osten in Fahrtrichtung Mdnchen

- bahnparalleler Wirtschaftsweg u.a. zur SU 34+104 mit Asphalt- / wassergebundener DS
- ankommender Bahngraben r.d.B.

- r.d.B. aufgestanderter Kabelkanal der DB KommTechnik auf der freien Strecke

Standpunkt r.d.B. neben dem Regelgleis, Blick nach Westen in Fahrtrichtung Buchloe
- bahnparalleler Wirtschaftsweg durchgehend asphaltiert, ankommender Bahngraben r.d.B.
- r.d.B. aufgestanderter Kabelkanal der DB Kommunikationstechnik auf der freien Strecke

- 3. Vorsignalbake Ne 3 vor dem Vorsignal 119 an Spannbetonpfosten 8 x 8 cm




Erneuerung Eisenbahniiberfithrung in Bahn-km 34 + 484
Bahnstrecke 5520 Miinchen/Pasing - Buchloe Anlage 4.4
nordlich Kottgeisering Uiber die Jesenwanger StraBe Seite 5

ey g g P

Standpunkt auf dem Briickenbauwerk, I.d.B. Blick nach Osten in Fahrtichtung Miinchen
sudliche Bahndammbéschung als schiitzenswerter Bereich (Biotop 7832-0130-006
siehe Auszug FIN-Web) Ausladender Baum mit Stammdurchmesser 40 cm (jedoch keine
Betroffenheit im Bau- und Endzustand)

Standpunkt am BahndammfuB3 1.d.B. Blick nach Westen in Fahrtichtung Buchloe

- stidliche Bahndammbdschung als schiitzenswerter Bereich (Biotop 7832-0130-006
siehe Auszug FIN-Web)

- im stdlichen AnschluB3 landwirtschaftlich genutzte Flache als Bereitstellungsflache




Erneuerung Eisenbahniiberfithrung in Bahn-km 34 + 484
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nordlich Kottgeisering Uiber die Jesenwanger StraBe Seite 6

Standpunkt am BbschugsfuB [.d.B. am Wderlager 1 (Ost) unter dem egengleis
Blick auf die verputzte Fligelebene mit Feuchtedurchtritt und Aussinterungen zwischen

Bestandsbauwerk und der Verbreiterung aus dem Jahre 1997

Standpunkt auf der Jesenwanger StraBe am Widerlager 99 (West) unter der Streckenachse

Blick auf die Untersicht Uberbau: keine Bauwerksfuge der Fahrbahnplatte in Streckenachse,
gerostete Langstrager mit Rostkerben bis 10 mm, massive Aussinterungen im Kassetten-beton: ->
undichte Abdichtung, Feuchtedurchtritt in der Lagerfuge
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DB] NETZE

Genehmigungsplanung

Grunderwerbsverzeichnis

Neubau EU in Bahn-km 34+484

Streckennummer/Strecke: 5520 Minchen/Pasing - Buchloe
Bahnhof/Bahnhofsnummer: ---

StraBe: Jesenwanger StraBe
Planungsabschnitt:

Bahn-/Bau-km von/bis Bahn-km 34 + 455 bis 34 + 525

Bereich: Land Bayern
Landkreis: Furstenfeldbruck
Gemeinde: Kottgeisering

Eingereicht durch:

DB Netz AG

Regionalbereich Stud
Produktionsdurchfihrung Minchen
RichelstraBBe 3

80 634 Miinchen
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(Datum, Unterschrift)




DB] NETZE

Genehmigungsplanung

Verzeichnis der Abkirzungen

1.

2.

Kulturart laut Grundbuch (Nutzungsart Bestand)

A Ackerland Hpf Hopfenpflanzung
G Gartenland Hu Hutung

GF Gebaudeflache Mo Moor (Moos)

Gr Grinflache Str Streuwiese

H Wald U Unland

LH Laubwald O Odland

LNH Mischwald W Wiese

NH Nadelwald Wa Wasserflache

Hei Heide Wg Weingarten

Hf Hof- und Gebaudeflache SW StraBen und Wege

Weitere Abkilirzungen (Nutzungsart Neu)

2.1 Grundstiicksinanspruchnahme

a) Erwerb

EAE landschaftspflegerische Ausgleichs- und ErsatzmaBnahme
ED Deponie

EDR far Dritte

ET Technische Anlage

b) vortbergehende Grundstiicksinanspruchnahme

VG voribergehende Grundsticksinanspruchnahme
(Unterscheidung: VGO: oberirdisch und VGU: unterirdisch)

c) dingliche Sicherung

DAE landschaftspflegerische Ausgleichs- und ErsatzmaBnahme

DD Deponie

DDR far Dritte

DG Einschrankung flr Gelandeénderung, Tunnel mit < 20 m Deckung
DR fir Rodung und Wiederaufforstung

DT Technische Anlage

DW Einschrankung der Wassergewinnung

DWR  Wegerecht

2.2 Sonstige

VN Veranderungsnachweis



DB Netz AG GRUNDERWERBSVERZ ElCHNlS Genehmigungsplanung
Stadt/Gemeinde: Kottgeisering
Gemarkung: Kottgeisering
Lfd. | Bahn-km Eigentiimer Nutzer Grundbuch Flur-  [Nutzungs- Flachen- Erwerbs- | Grunddienst- | voribergeh [Nutzungs- Bemerkungen
Nr. Abt. | Abt. II stiick art inhalt flaiche barkeit Inanspruch- art
nahme
Band | Blatt Nr. Bestand | ha | a | m? | ha | a | m? ha| a | m? ha| a | m? neu
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 | 344500 |Privatanlieger 1 Privatanlieger 1 282 A 0,00m?  0,00m? 850,00m% A |voriibergehende
Nutzung als Bereit-
stellungsflache
2 | 34+500 |Gem. Kottgeisering |Gem. Kottgeisering 279 S/W 0,00m?  0,00m? 170,00 m* S/W |Feldwegl.d.B
[.d.B. [Ammersee StralBe 7 |Ammersee StralBe 7 voribergehende
82 288 Kottgeisering [82 288 Kottgeisering Nutzung
3 | 34+484 |DB Netz AG DB Netz AG 1300/ 8| Bgl 0,00m?  0,00m? 375,00m?% Bgl |Erneuerung
Richelstral3e 3 Richelstral3e 3 1300/ 9 250,00 m® Eisenbahnbriicke
80 634 Minchen 80 634 Minchen 1300/10 660,00 m?
4 | 34+500 |Gem. Kottgeisering |Gem. Kottgeisering 412 S/W 0,00m?  0,00m? 13500m?% A |Wirtschaftswegr.d.B
r.d.B. |Ammersee StraBe 7 [Ammersee StraBBe 7 vorUbergehende
82 288 Kottgeisering [82 288 Kottgeisering Nutzung
5 | 34+500 |Privatanlieger 5 Privatanlieger 5 401 A 0,00m?  0,00m? 450,00m% A |voribergehende
r.d.B. Nutzung als Zwischen-
lagerflache, BE
6 | 34+484 |Gem. Kottgeisering |Gem. Kottgeisering 400 S/W 0,00m?  0,00m? 220,00m? S/W |voribergehende
[.d.B. [Ammersee StralBe 7 |Ammersee StralBe 7 400 380,00 m? Nutzung
r.d.B. (82 288 Kottgeisering |82 288 Kottgeisering
7 | 34+475 |Privatanlieger 7 Privatanlieger 7 1513 A 0,00m?  0,00m? 420,00m% A |voriibergehende
r.d.B. Nutzung
8 | 34+470 |Gem. Kottgeisering |Gem. Kottgeisering 1512 | SW 0,00m?  0,00m? 17500m?% A |Wirtschaftsweg r.d.B
r.d.B. |Ammersee StraBe 7 [Ammersee StraBBe 7 voribergehende
82 288 Kottgeisering [82 288 Kottgeisering Nutzung
Erneuerung Eisenbahnbriicke in Bahn-km 34+484 Strecke 5520 Miinchen/Pasing - Buchloe Seite 3
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Die Bahn (DB]

DB Netz AG
Systeme und Daten Infrastruktur

LNVT 5 (D-S)
Richelstralie 3
80634 Minchen

lvl 5520 BH

Legende:

Nummer des Grunderwerbsverzeichnisses

zu erwerbende Flache

voribergehend bendtigte Flache

geplanter Riickbau

DB-Grenze

Bestand

Baufeldgrenze

Anlage

a Beriicksichtigung Bereitstellungsflache

RHE 26.09.14

Index | Anderung/Erginzung

Name: Datum:

Prifvermerke

Die Ubereinstimmung mit der Ausfiihrung besttigt:

fiir den Auftragnehmer

Ort Datum

fir die DB Netz

Unterschrift

Freigabe zur bautechnischen Priifung

gepriift / genehmigt

ort Datum

Unterschrift

Priifingenieur

Ort Datum

Unterschrift

interoperabilitat gepriift

Datum

Name

Datum

geprift / genehmigt

Datum

geprift / genehmigt

Eisenbahn-Bundesamt

Datum

gleichgestellt mit Prifexemplaren

geprift / genehmigt

Freigabe der Ausfiihrungsunterlagen
[] mit Regelungen durch den BVB

Freigabe-Nr.: IBT-x-Binn)-MM/ .

[DB) NETZE

ort Datum

Unterschrift

Genehmigung zur Bauausfiihrung

Ort Datum

Unterschrift

Lageskizze

Auftragnehmer:

Planverfasser:

/ Robert Heinhaus //\

Dipl.Ing. Univ. ® Beratenderingenieur
Ingenieurbiiro fir Brickenbau

Augsburg,
Orf Daftum Unferschrift

Auftrags-Nr.. 1459

Datum Name
gez. | 26.09.14 MBR
bearb. | 26.09.14 JWR
gepr. | 26.09.14 RHE
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ILNVT 5 (D-S)

Die Bahn [DB]

DB Netz AG
Systeme und Dafen Infrastruktur

Richelstrafie 3
80634 Miunchen
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Bauherr: E Zm._“N >Q

Regionalbereich Siid
Produktionsdurchfihrung Miinchen
Richelstrafle 3

80 634 Miinchen

Planung: E Zm._”N >ﬁw

Regionalbereich Siid
Produktionsdurchfihrung Miinchen
Planung und Steuerung
Richelstrafle 3

80 634 Minchen

Plan-Nr.: m O @

Planart:
Planzeichen: |b 5520-34,484-1615
Blattgr.: 916x297 (0.27m)

Datum Name Datum Name Mafistab: Bauvorhaben, Planinhalt: Einwirkungen (Lastmodelle):
— . Str 5520 Miinchen-Pasing - Buchloe Str 5520 Minchen-Pasing - Buchloe .
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Anhang lI-2: Formular zur Umwelterklarung

Bezeichnung des Vorhabens:

[Nr.  Fragen: Entscheidungsempfehlung (EBA)
| 1. Flaichen-/ Bodenverbrauch
1a  Werden auBBerhalb des Oberbaus mehr als 10 ha Ja. [ | = UVP wird empfohlen
neu versiegelt? nein X | = Néichste Frage
1b  Werden auBerhalb des Oberbaus mehr als 50 m* ja [0 | & Eine UVP-Pilicht ergibt sich aus diesem
dauerhaft neu versiegelt? Tatbestand nicht. Eingriffsregelung ab-
(abweichend davon gelten in einigen Bundesléandern arbeiten und Naturschutzbehérden betei-
abweichende Werte, vgl. Anhang 11-3) ligen. Nachste Frage.
nein X | = Néchste Frage
1c  Wird im Zuge der Bauarbeiten eine unbefestigte ja X | =& Eine UVP-Pflicht ergibt sich aus diesem
Flache von mehr als 100 m?bauzeitlich als Zufahrt, Tatbestand nicht. Eingriffsregelung ab-
Baueinrichtungsflache, Lager etc. in Anspruch ge- arbeiten und Naturschutzbeh. beteiligen.
nommen? Nachste Frage
nein [] | ® Néchste Frage
1d  Finden auBerhalb des Oberbaus Bodenbewegungen ja 0| & UVP wird empfohlen
im Umfang von mehr als 200 000 m® statt? nein [X] | & Néchste Frage
1e  Finden auBerhalb des Oberbaus Bodenbewegungen ja [0 | & Eine UVP-Pilicht ergibt sich aus diesem
von mehr als 800 m* statt? Tatbestand nicht. Eingriffsregelung ab-
(abweichend davon gelten in einigen Bundesléandern arbeiten und Naturschutzbeh. beteiligen.
abweichende Werte, vgl. Anhang 11-3) Nachste Frage
Nein [X] | = Néchste Frage
| 2. Nichtstoffliche Immissionen
2a  Konnen durch das Vorhaben die Grenzwerte der 26. ja O UVP wird empfohlen
BImSchV Uberschritten werden und ist der fragliche
Bereich allgemein zuganglich bzw. Privatgeldnde Nein XI | =  Néchste Frage
auBerhalb des Betriebsgeldndes?
2b  Kdnnen mit dem Vorhaben baubedingt Sprengun- ja (1] = Sondergutachten erforderlich. Uber die
gen, UVP ist nach Vorlage des Gutachtens zu
erhebliche Erschiitterungen oder Larmimmissionen entscheiden.
verbunden sein? nein [X]| = Néchste Frage
2c  Koénnen durch das Vorhaben betriebsbedingt erhebli- ja 0| & UVP wird empfohlen
che Larm- / Erschitterungsimmissionen entstehen?
nein [X]| = Nichste Frage.
| 3. Stoffliche Emissionen/ Unfallrisiken
3a Kodnnen beim Vorhaben bau- oder betriebsbedingt ja [1| = Die abfallrechtliche Kurzdarstellung
gefahrliche Abfélle anfallen? (Anhang II-4) ist vorzulegen. Wenn hier-
durch schéadliche Umwelt- und Gesund-
heitsauswirkungen nicht sicher ausge-
schlossen werden kdnnen, wird eine
UVP empfohlen. Zustédndige Behdérde
Nein [X] | =& beteiligen.
Néchste Frage
3b  Kdénnen durch bau- oder betriebsbedingte Emissio- ja = UVP wird empfohlen, sofern der Vorha-
nen die Prif-, MaBnahmen- oder Vorsorgewerte bentrager nicht gesondert begriindet,
nach Anhang 2 zur Bundes-Bodenschutz- und Altla- dass erhebliche nachteilige Umwelt-
stenverordnung tberschritten werden? auswirkungen nicht zu erwarten sind.
nein X1| = Néchste Frage.
3c  Kdnnen durch das Vorhaben schadliche Bodenver-  ja [1| & Ein Bodengutachten ist vorzulegen.
anderungen, Verdachtsflachen, Altlasten, altlasten- Wenn hierdurch schadliche Umwelt- und
verdachtige Flachen oder Deponien mobilisiert oder Gesundheitsauswirkungen nicht sicher
verandert werden? ausgeschlossen werden konnen, wird
(gilt nur far im Boden verbleibende, belastete Sub- eine UVP empfohlen. Zustandige Beh.
strate. Fir die zu entsorgenden Substrate ist aus- beteiligen.
schlieBlich Frage 3a einschlagig) = NA&chste Frage
Nein X
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[Nr.  Fragen: | Entscheidungsempfehlung (EBA)
3d  Kann sich durch das Vorhaben die Unfallgefahr ja [1 | = UVP wird empfohlen
erh6hen? nein X | = Néchste Frage
3e Kann das Vorhaben zu einer erheblichen Erhéhung  ja [1 | = UVP wird empfohlen
von Luftverunreinigungen fihren? nein [X] | =& Néchste Frage
| 4. Uberschreitung sonstiger anlagenbezogener GroBenwerte |
4 Werden durch das Vorhaben GréBen- oder Leis- ja [1 | = UVP wird empfohlen
tungswerte nach Anlage 1 zum UVPG Uberschritten? Nein [XI | =&  Ndchste Frage
| 5. Beeintrichtigungen von Schutzgebieten/ - objekten |
5a  Liegt im Wirkraum des Vorhabens ein FFH- Gebiet ja [1| = FFH-Vorprifung bzw. FFH-Vertraglich-
oder Vogelschutzgebiet? keitsprufung ist durchzufiihren (siehe
Umweltleitfaden Teil IV). Die erhebliche
Beeintréchtigung eines FFH-Gebietes
macht i.d.R. eine UVP erforderlich.
Alle nach § 3 Abs. 3 UmwRBG aner-
kannten Vereinigungen sind im Ver-
fahren zu beteiligen. Dies gilt auch
fur die Durchflihrung eines Plange-
nehmigungsverfahrens.
Nein XI | =  Né&chste Frage
5b  Findet das Vorhaben in einem ja [1| & UVP wird empfohlen. Auf eine UVP
= Nationalpark, kann in Einvernehmen mit den zustan-
= Naturschutzgebiet, digen Beh. verzichtet werden, wenn die
= Biospharenreservat, Beeintréchtigungen gering sind. Ein-
=  Wasserschutzgebiet (Zone 1) oder griffsregelung und Befreiungsvorausset-
= Nationalen Naturmonument zungen sind abzuarbeiten. Der Antrag-
statt und kann es der Schutzverordnung zuwiderlau- = steller muss die entsprechenden
fen? Schutzgebietsverordnungen  vorlegen.
Nein [X Alle nach § 3 Abs. 3 UmwRBG aner-
kannten Vereinigungen sind im Ver-
fahren zu beteiligen. Dies gilt auch
fur die Durchfilhrung eines Plange-
nehmigungsverfahrens.
Né&chste Frage
5¢  Findet das Vorhaben in ja X | = Eingriffsregelung und Befreiungs-
= Landschaftsschutzgebieten und Biospharenre- voraussetzungen sind abzuarbeiten. Der
servaten (ohne Kernzonen) Antragsteller muss die jeweiligen Ver-
= Naturparke (soweit durch Rechtsverordnung ordnungen vorlegen. Mit der zustandi-
geschiitzt) gen Behorde ist abzuklaren, ob beson-
statt und kann es der Schutzverordnung zuwiderlau- dere einzelfallbezogene Griinde fir die
fen bzw. kénnen durch das Vorhaben Durchfliihrung einer UVP sprechen. Die
= Naturdenkmale, Naturschutzbehérde ist zu beteiligen.
= geschiitzte Landschaftsbestandteile, = NAachste Frage
= Biotope nach § 30 BNatSchG
unmittelbar beeintréchtigt werden? Nein [] Néchste Frage
5d  Findet das Vorhaben in ja [J| = Mit der zustéandigen Behérde abzukla-
= Bodenschutzgebieten, ren, ob besondere einzelfallbezogene
=  Wasserschutzgebieten (auBer Zone 1) Griinde fiir die Durchfihrung einer UVP
= Heilquellenschutzgebieten, sprechen. Die Schutzgebietsverordnun-
= Schutzgebieten nach dem Bundeswaldgesetz gen und die Befreiungsvoraussetzungen
statt und kann es der Schutzverordnung zuwiderlau- nein [XI | =  sind zu priifen. Nachste Frage.
fen? Né&chste Frage
5e  Kdnnen durch das Vorhaben denkmalrechtlich ge- ja [1| = Die Erforderlichkeit einer UVP ist mit der
schitzte Objekte oder Bereiche in Anspruch ge- zustandigen Beh. abzuklaren. Die Be-
nommen oder unmittelbar beeintrachtigt werden? freiungsvoraussetzungen sind zu prifen.
Nachste Frage.
Nein [X] | & Néchste Frage
| 6. Sonstige Beeintriachtigungen von Schutzgiitern nach § 1 UVPG (soweit nicht unter 1-5 erfasst) |
6a Soll einheimische und standortgerechte Vegetation ja (1| = UVP wird empfohlen
auf mehr als 1 ha beseitigt werden ? nein [XI| = Ndchste Frage
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[Nr.  Fragen: | Entscheidungsempfehlung (EBA)
6b Soll bauzeitlich oder dauerhaft einheimische und ja X | = Eine UVP-Pflicht ergibt sich aus diesem
standortgerechte Vegetation auf mehr als 50 m* besei- Tatbestand nicht.  Eingriffsregelung
tigt oder zuriick geschnitten werden? abarbeiten und Naturschutzbeh. beteili-
gen. Nachste Frage.
nein[1 | =& N&chste Frage.
6¢c  Koénnen Verbote des § 44 BNatSchG in Hinblick auf ja [0 | =& Artenschutzblatter nach Umweltleitfaden,
Europaische Vogelarten oder Arten des Anhangs IV Teil V, sind vorzulegen. Wird eine lokale
der Richtlinie 92/43/EWG verletzt werden? Population nachhaltig beeintrachtigt,
= wird eine UVP empfohlen. N&chste Fra-
ge.
Nein [X Néchste Frage.
6d Kann das Vorhaben die Barrierewirkung fir wandern-  ja [1 | =& Sind Europaische Arten, Arten des An-
de oder im Bahnbereich lebende Tiere erhéhen? hangs IV Richtlinie 92/43/EWG oder
sonstige streng geschiitzte Arten betrof-
fen, Entscheidung wie unter 6¢. Anson-
sten Eingriffsregelung abarbeiten und
Naturschutzbeh. beteiligen. Nachste
Frage.
Nein [X] | & Nichste Frage.
6e Kann das Vorhaben Uber einen Radius von 500 m ja [ | = Die Notwendigkeit einer UVP ist mit den
hinaus sichtbar sein bzw. kénnen Landschaftselemente Naturschutzbeh. abzukldren. Sofern
zerstort werden, die Uber 500m hinaus landschaftspra- keine UVP durchgefuhrt wird, ist die
gend wirken Eingriffsregelung anzuwenden. Néachste
und kann das Landschaftsbild im AuBenbereich da- Frage.
durch Uber den Radius von 500m hinaus erheblich
beeintrachtigt werden? nein[X] | & Né&chste Frage
6f Kann das Vorhaben Uiber das Betriebsgeléande der ja [ | = Eine UVP-Pflicht ergibt sich aus diesem
Bahn hinaus sichtbar sein bzw. kénnen Uber das Bahn- Tatbestand nicht. Es wird die Abarbei-
geléande hinauswirkende landschaftspragende Elemen- tung der Eingriffsregelung und die Betei-
te beseitigt werden ligung der Naturschutzbeh. empfohlen.
und kann das Landschaftsbild dadurch im AuBenbe- Nachste Frage
reich erheblich beeintrachtigt werden? nein[X] | & Né&chste Frage
6g Istdas Vorhaben ja [ | = = Erforderlichkeit einer UVP ist mit
= mit Gewasserbenutzungen nach § 9 WHG verbun- den Wasserbeh. abzuklaren
den, = die Erforderlichkeit der Anwendung
= nach den Darstellungen einer Gefahren- oder Risiko- der Eingriffsregelung ist mit den Na-
karte (§ 74 WHG) einem Uberflutungsrisiko ausge- turschutzbeh. abzuklaren
setzt, = NAchste Frage
oder lauft das Vorhaben den Vorgaben eines neinX] | = Néchste Frage
= Risikomanagementplans (§ 75 WHG) bzw. eines
= Bewirtschaftungsplans (§ 83 WHG)
zuwider?
6h  Werden innerhalb eines Uberschwemmungsgebietes ja []1 | = UVP wird empfohlen
=  Flachen versiegelt, Abflusshindernisse vergréBert
= der Retentionsraum vermindert
bzw. werden Gewasser verrohrt/ ausgebaut? neinX] | = Néchste Frage
6i Werden klimatische Ausgleichsrdume/ Luftaustausch- ja [] | = UVP wird empfohlen
bahnen in ihrer Funktion erheblich beeintrachtigt? neinX] | =&  Néchste Frage
| 7. Sonstige Griinde fiir die Durchfiihrung einer UVP
7 Liegen sonstige Erkenntnisse vor, die fir oder gegen ja [0 | & gesonderte Angaben priifen und weiter
die Erstellung einer UVP sprechen? mit Endbewertung
nein X | = né&chste Frage
8 Kénnen eine oder mehrere der oben aufgefihrten ja [1 | =& VermeidungsmaBnahmen bzw. Vorkeh-
Fragen nur unter Beriicksichtigung von Vermei- rungen auf Beiblatt auflisten. Weiter mit
dungsmaBnahmen oder sonstiger Vorkehrungen mit = Endbewertung.
,Nein“ beantwortet werden? nein X weiter mit Endbewertung
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Endbewertung: Sofern alle Fragen mit ,nein“ beantwortet wurden, wird nach tberschlagiger Prifung die Durchfihrung
einer UVP nicht empfohlen. Der Vorhabentrager kann durch zusétzliche Unterlagen begriinden, dass eine Umweltver-
traglichkeitspriifung verzichtbar ist.

Zur Beantwortung der Fragen wurde ein Ortstermin durch die Umweltfachkraft durchgefihrt :
Ll ja

X0 nicht erforderlich weil Ortskenntnis vorhanden

Eine Liste der herangezogenen Unterlagen und befragten Behdrden wird beigelegt. jia X
nein ]

Die Umwelterklarung wurde gem. der Hinweise in  An der Bearbeitung der Umwelterklarung hat als Umweltfachkraft
Anhang Il vollstandig, zutreffend und auf Grund-  (geman EBA-Liste) mitgewirkt:
lage der Antragsunterlagen ausgeflllt: e e e

Projektleiter Ort Datum




DB Netz AG

Erneuerung EU in Bahn-km 34 + 484 auf 5520 Miinchen/Pasing - Buchloe

Anlage 7.2

i i Bl

Erneuerung EU 34+484 Kottgeisering
auf 5520 Minchen/Pasing - Buchloe

JEIERREVENE]

-| [E=E

Thema ldent Beschreibung
.egierungsbezirk 1 Oberbayern
andkreis/kreisfreie Stadt 57 Firstenfeldbruck
emeindefgemeindefreies Gebiet 258 Kottgeisering
emarkung 16982 Kottgeisering
otentielle natirliche Yegetation M4aT Christophskraut-Waldgersten-Tannen-Buchenwald; artlich mit Seggen-Buchenwald sowie punkiuell Schwalbenwurz- oder Bergulmen-Sommerlinden-Blockwald
reistaat Bayern 1 Bayern

Auszug aus Bayerisches Fachinformationssystem Naturschutz - Online-Viewer (FIN-Web)
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1.

1.1

Allgzemeines

Unterlagen

Neben den gegenwartig glitigen Normen, Richtlinien und Vorschriften fiir Erd- und Grundbau

standen fir die Erstellung dieses Geotechnischen Berichtes folgende Unterlagen zur Verfiigung:

fuyy
JU 2
U 3f
fu 4f
JU 5/

fU 6/
fu7f
fU 8

U9/

/U 10f

{U 11

fU12f

fU 13/

fU 14f
fU 15/

DB Netz AG, Leistungsvereinbarung KG000017-00 (H93He008) vom 18.04.2013
Ergebnisse der Aufschlussarbeiten der Eder Brunnenbau GmbH, 06/2013
Ergebnisse der Aufschlussarbeiten, Fa. Ingama, Sigmaringen, 06/2013
Laborergebnisse der DB International GmbH, Baugrund, 07/2013

Fa Robert Heinhaus Gber DB Netz AG, Anforderungsprofil an Baugrunduntersuchung
Eisenbahniberfiihrung in Bahn-km 34+484 auf 5520 Miinchen - Buchloe nordlich
Kottgeisering Ubergeben Juli 2013

Ril 836 Erdbauwerke planen, bauen und instand halten, Fassung vom 01.02,2013
Grundbau-Taschenbuch, Teil 1-3, 6. Aufl., 2001

Deutsche Geselischaft fir Geaotechnik e.V. (Hrsg.): Empfehlungen des Arbeitskreises
.Pfahle“ EA-Pfahle., 2. Aufl.,, Berlin 2012

Deutsche Gesellschaft fiir Geotechnik e.V. (Hrsg.): Empfehlungen des Arbeitskreises
~Baugruben® EAB, 5. Auflage, Berlin 2012

Geologische Karte von Bayern, Mastab 1 : 500.000, herausgegeben vom Bayerischen
Landesamt fir Umwelt, Miinchen

Leitfaden zur Verfiillung von Gruben, Briichen sowie Tagebauen (Eckpunktepapier) -
Bayerisches Staatsministerium fir Landesentwicklung und Umweltschutz, 14.07.05

LfU-Merkblatt 3.4/2: Anforderungen an die Verwertung und Beseitigung von
Gleisschotter, Stand August 2010.

DIN 4030-1 2011-08 Beurteilung betonangreifender Wisser, Boden und Gase -Teil 1:
Grundlagen und Grenzwert

Ergebnisse der chemischen Analysen der Fa. Wessling GmbH, Neuried, 06/2013

KEMPFERT/ RAITHEL: Bodenmechanik und Grundbau, Band 2: Grundbau, Berlin,
Bauwerk Verlag, 2007
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1.2 Vorgang [ Aufgabenstellung

Die DB International GmbH, Baugrund wurde von der DB Netz AG, NL Miinchen, U 1/ mit der
Erkundung und geotechnischen Bewertung des Baugrundes im Bereich der zu erneuernden
Eisenbahniiberfihrung bei km 34,484 der Strecke 5520 Miinchen - Buchloe (EU Kottgeisering) auf
der Grundlage unseres Angebotes beauftragt.

1.3  Aufschlussarbeiten und Laboruntersuchungen Geotechnik

Die Aufschlussarbeiten wurden durch die Firmen Eder Brunnenbau GmbH, Hebertsfelden und
Ingama, Sigmaringen im Juni 2013 ausgefiihrt.

Zur Erkundung des vorhandenen Baugrundes, Entnahme von gestérten und ungestérten
Bodenproben sowie der Entnahme von Umweltproben wurden insgesamt 4 Kleinrammbohrungen
(RKS), 3 schwere Rammsondierungen (DPH) sowie 2 Kernbohrungen (B) abgeteuft. Die
Kernbohrungen erreichten die vorgesehenen Endteufen von 10 m. Die Kleinrammbohrungen und
schweren Rammsondierungen waren mit Zielteufen von 5 m, bzw. 8 m vorgesehen. Aufgrund
fehlenden Bohrfortschrittes mussten diese z.T. vorzeitig abgebrochen werden. Die Aufschlisse
stellen sich im Einzelnen wie folgt dar:

Tabelle 1; Ubersicht der durchgefiihrten Aufschlisse

Auf- .
. Lage zu GA Ansatzpunkt | Aufschlusstiefe
Bereich schluss- | Bahn-km
nummer {m] [m u. SO) [mu. AP]
Griindungsbereich Sid B1 34,492 10,0
Ansatzpun:(l:é\m Damm- DPH 1 34,493 12 mbl Gl. 2 4,10 6.4
Grindungsbereich Siid B2 34,480 10,0
Ansatzpunkt am Damm- 10mbr Gl 1 4,10
ful DPH 2 34,479 7.7
StraBenrampe Siid
Ansatzpunkt am Damm- RKS 1 34,480 15mbl Gl 2 4,10 5,0
fulk
StraBenrampe Nord
Ansatzpunkt am Damm- RKS 2 34,490 20mbr. Gl 1 4,10 5,0
ful
RKS 3 34,470 7.0
Dammbereich Siid Smbl Gl 2 2,00
DPH 3 34,471 7.0
Dammbereich Nord RKS 4 34,495 S5mbrGlL1 1,70 70

RKS: Kleinrammbohrung, DPH: schwere Rammsondierung, B: Bohrung, GA: Gleisachse, SO: Schienenoberkante, AP:
Ansatzpunkt
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Die Ansatzpunkte der Aufschliisse wurden auf m u. SO eingemessen. Die Lage der
Aufschlusspunkte ist dem Lageplan in Anlage 2 zu entnehmen. Die Entnahme von gestdrten
Bodenproben erfolgte je Ifd. Meter bzw. bei Schichtwechsel. Die Baugrundprofile sind bezogen auf
absolute Héhen in der Anlage 3 aufgetragen. Die einzelnen, auf Bohrmeisterangaben beruhenden,
handschriftlichen Schichtenverzeichnisse [U 2f, /U 3/ kdnnen bei Bedarf im Archiv der DB

International GmbH, Baugrund eingesehen werden.

Alle entnhommenen gestérten Bodenproben wurden nach DIN 4022 spezifiziert. Zur genaueren
Klassifizierung der Bodenarten in Bodengruppen nach DIN 18196 und Bodenklassen nach
DIN 18300 sind ausgewdhlte Bodenproben bodenphysikalischen Untersuchungen unterzogen

worden /U 4f. Im Einzelnen wurden ausgefiihrt:
= 4 Nasssiebungen nach DIN 18123
= 3 Bestimmungen der FlieR- und Ausrollgrenze nach DIN 18122
= 5 Einaxiale Druckversuche nach DIN 18136
* 1 Rahmenscherversuch DIN 18137

Die Ergebnisse der bodenphysikalischen Laboruntersuchungen kénnen der Anlage 4 entnommen

werden.
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2 Darstellung und Bewertung der geotechnischen Untersuchungsergebnisse

2.1  Beschreibung der ortlichen Verhiltnisse

Der zu untersuchende Standort befindet sich bei km 34,484 der Strecke 5520 Miinchen - Buchloe-
bei Kottgeisering im Ampertal, ca. 12 km sUdwestlich von Furstenfeldbruck.

Die Bahntrasse quert hier in km 34,484 der Strecke 5520 Muinchen - Buchloe mittels einer
einfeldrigen Briicke eine Ortsstralle nach Jesenwang. Westlich und éstlich der EU verlauft die

Bahnrasse auf ca. 3 m hohen Dammstrecken.

Bild 1: EU km 34,484 bei Kottgeisering

2.2 Geologische Situation

Der Bruckenstandort liegt innerhalb von quartiren Talablagerungen der Amper itber den glazialen
Endmordnenablagerungen. Im tieferen folgende dann die Sichten der SiiRwassermolasse, die in
den durchgefiihrten Aufschliissen nicht angetroffen wurde.

Mit den Baugrunderkundungsbohrungen sind z.T. zunichst anthropogene Auffiillungen
(Dammschittung, Bauwerkshinterfiillung) sowie quartdre Talablagerungen (Sand, Kies) der Amper
durchteuft worden. Darunter folgen die dicht gelagerten glazialen Kiese.
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Bild 2: Ausschnitt aus der Geologische Ubersichtskarte /U 10/
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2.3  Baugrundverhiitnisse - Schichtenaufbau und Kennwerte

2.3.1 Auffillungen

In  den Hinterfiillbereichen des Bestandsbauwerks wurden mit der abgeteuften
Kleinrammbohrungen (RKS 3, RKS 4) bis 4,10 m u. SO lberwiegend feinkérnige aufgefiillte Béden
der Bodengruppen [TL, TL/TM] in weicher bis steif-halbfester Konsistenz angetroffen. In der RKS 1
und RKS 2 wurden aufgefilllte Bdden der Bodengruppen [GU*] und [TL/TM] mit Machtigkeiten von
0,8 m angetroffen. Die bindigen Boden lagen in weicher Konsistenz vor. Die schiuffige, kiesige
Auffillung ist locker gelagert.

2.3.2 Anstehender Boden

Unterhalb des Bahndamms folgen in RKS 3 bis zur Endtiefe steife bis steif-halbfeste, sandige, z. T.
kiesige Tone bis 9,00 m u. SO. In der RKS 4 wurde unterhalb der Auffilllung schwach schluffige,
sandige bis stark sandige Kiese (GU) Uber schwach schluffige, kiesige Sande (SU) angetroffen.
Diese Boden liegen in mitteldichter Lagerung vor.

Unterhalb einer ca. 0,20 m dicken Mutterbodenschicht wurden mit der Bohrung B1 zunichst bis
1,30 m u. GOK (5,4 m u. SO), weiche bis weich-steife Schiuffe aus Auelehme angetroffen.
Darunter folgt eine Wechsellagerung aus schwach schluffigen Feinsanden und schwach schluffi-
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gen bis schluffigen, sandigen bis stark sandigen Kiesen oder Sanden (SU, SU*, GW, GU*) der
jangsten Talfiilung. Darunter folgen bis zur Endteufe dichtgelagerte schwach schluffige, stark
sandige, schwach steinige Kiese (GU) aus dem Glazial. In der B2 stehen zu nachst bis 4,9 m u.
AP bzw. 9,0 m u. SO steife, sandige, schwach kiesige bis kiesige Tone (TL, TL/TM) an. Drunter
folgt eine Wechsellagerung aus schwach schluffigen bis schluffigen, schwach kiesigen Feinsanden
und schwach schluffigen, sandigen bis stark sandigen Kiesen (SU, SU*, GU).

Aufgrund der Lage der EU im Bereich einer Endmoréne kdnnen die einzelnen Bodenschichten

engraumig wechseln,

Eine detaillierte Darstellung der Baugrundverhdlnisse kann den Querprofilen der Anlage 3

entnommen werden.

Den erkundeten Bdden lassen sich die in folgenden Tabellen Tabelle 2 und Tabelle 3
aufgefihrten Kennwerte (Laboruntersuchungen an ausgewahlten, reprisentativen Einzelproben
sowie Kennwerte aufgrund regionaler Erfahrungswerte) zuordnen:

Tabelle 2: Bodenkennwerte und Zuordnungen, Auffillungen

Geologische Bezeich-
nung

Schicht 1a 1b

Bodengruppe nach DIN .
18196 [GU*] 7L, TLTM]

Lagerungsdichte nach

Auffiillungen

Bohrmeisterangaben L=

Konsistenz nach Bohr- . ) )
weich, weich-steif,

meisterangaben steif-halbfest

Durchlissigkeitswert n.
USBR ki [m/s]
Erfahrungswerte 107...107° 107,10

Durchlassigkeit nach schwach bis sehr schwach bis sehr
DIN 18130 schwach durchlassig | schwach durchlassig

Bodenklasse nach
DIN 18 300
Bodenklasse nach
DIN 18 301

Frostempfindlichkeit nach
ZTVE - SiB 94

1) Die Tabellenwerte sind Einzelergebnisse, keine Mittelwerte.

4 4

BN2, BS1 BB1, BS1

F3 F3
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Tabelle 3: Bodenkennwerte und Zuordnungen, Anstehendes

Geologische Bezeich-
nung

anstehende Boden

Schicht 2a 2b 3a 3b
UL, TL
Bodengruppe nach DIN P . (GW)
18196 TLIT#‘, ™, | TL/TM, TM Su, su GU, GU*
Kornanteil 61,8-72,0 e
d < 0,063 mm [%] (TM, TA) 56,4 49,6 14-3-19,4
Kornanteil
d > 2 mm [%] = S 0,02 34,5-50,6
Ungleichférmigkeitszahl
Ul-] ] "2
natiirl. Wassergehalt 18,7-22,6 14.1 ) -
W, [%) (TM, TA) ’
FlieBgrenze 49,7-59,1 370 B
wy (%] (TM, TA) ’
Plastizititsgrenze 15,6-16,0 15.7 ;
wp [%] {TM, TA) '
Plastizititszahl 34,1-43,1 212 N _
Ip [%] (TM, TA) '
einaxiale Druckfestigkeit 2,8 -3,0(TL, . .
E, [MNjm? ™ 3,8(TM) 1,5 (SU” 5,7 (GU%)
Reibungswinkel ¢ [°] 39,4 (SU*)
Kohasion ¢ [MNfm?] 0,007 (SU*)
Konsistenzzahl, Gesamt- 0,85-0,91 108 i
probe Ic (TM, TA) ’
Lagerungsdichte mitteldicht dicht
Konsistenz weich bis steif | steif-halbfest -
Durchlassigkeitswert n. 33*10%-
USBR ki [m/s] 9,4*10°
Erfahrungswerte 10-..107° | 107..10™ | 10°..10° 10°..10°
schwach bis | schwach bis durchldssig L
s durchldssig
Durchlassigkeit nach sehr schwach- | sehr schwach- bis sehr .
bis schwach
DIN 18130 schwach- schwach- schwach L
L o .| durchiassig
durchldssig durchlassig durchldssig
Bodenklasse nach
4 4 3 3
DIN 18 300
Bodenklasse nach BN1, BN2,
BB2 BB2 BN1, BN2
DiN 18 301 BS1
Frostempfindlichkeit nach F3 F3 :21 (g\L’JV) GU: F2
ZTVE - StB 94 F3 (SU") GU*: F3
1) Die Tabellenwerte sind Einzelergebnisse, keine Mittelwerte.
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2.4  Hydrologische Verhiltnisse

Zum Zeitpunkt der Erkundungsarbeiten im Juni 2013 wurde in keiner der Sondierungen Grund-
oder Schichtwasser innerhalb der anstehenden Béden angetroffen. Die angetroffenen Schichten
wurden vom Bohrmeister als erdfeucht bezeichnet, Fiir die Planung und Bauausfiihrung ist davon
auszugehen, dass temporar schwankende, und niederschlagsabhingige oberflichennahe

Schichtwasservorkommen zu erwarten sind.

2.5 Kampfmittel

Im Zuge der Luftbilderhebung fiir die Sondierarbeiten wurden keine Hinweise auf eine Gefahrdung

durch Kampfmittel fir die Baugrunderkundung dokumentiert.
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3 Bewertung der geotechnischen Untersuchungsergebnisse

3.1 Baugrundmodell

Im Ergebnis der Baugrunderkundungen und der Laboruntersuchungen lasst sich fiir den
Untersuchungsbereich ein Baugrundmodell entwickeln, welches fiir die Bewertung der
Baugrundverhaltnisse herangezogen wird. Dabei wurden Bdden mit annahernd gleichen
bodenphysikalischen und bodenmechanischen Eigenschaften in Schichten zusammengefasst.

Schicht 1: Auffiillung: ' bis zu 0,80 m
E L S -

~ Schicht 'l'a'{:;(;chwach sf:ﬁ*lﬁ'f'fri'ger bi;scl';lﬁuffiger, sandigef, z.T. organiécher Kies

" locker gelagert

i
i —— FUU—
i

Schicht 1b | - sandi}ger, schwach kieéiger ,z.T. organ"ischer Ton
- A

“weich bis steif-halbfest
|- Kiassifikation it. DIN 18196 [ ?ié'ﬁ;]'; ITL, TUTM]

Schicht 2: Ton/ Schiuff 12,10 m bis groRer 4,90 m

-Eugandi"ger bis stark sandiger, z.T. schwach kiésiger bis kiesige? Ton oder Schluff

Schicht 2a f§ weich bis steif
Schicht 2b | - steif-halbfest
- Klassifikation it. DIN 18196 = TL, TUTM, TL/SU*

Schicht 3: ' Sand/ Kies 10,90 m bis groRer 7,80 m

. | ﬁB;vﬁegend schwach schlufﬁéér bis sclﬁluf?iger, sand"i"gmwé;mb?é stark saﬁ&iéer Kies,
" schwach schluffiger bis schluffiger Feinsand

Schicht 3a | -| mitteldicht
Schicht 3b - mitteldicht bis dicht
- Kiassifikation It. DIN 18196 ~ /= | sU,SU*, GW, GU, GU*
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3.2 Bodenrechenwerte

Den erkundeten Baugrundschichten konnen aus den Laborversuchen und Erfahrungen fir
erdstatische Berechnungen folgende charakteristische Berechnungskennwerte  zugeordnet
werden.

Tabelle 4: Bodenrechenwerte

35 ~ Rechenwerte
@ § DIN
20 . . :
5= 7 18196 | ™« Yk 'k cv | EM
o o
E” x t/m? Y ° kN/m? MN/m?
o | 1a :f)‘glfg; locker Gul | 16,5 9,0 30,0 0 15
s
i:? Schlufff weich bis u
3| 1b - steil- ! 18,0 8,0 15,0 5 3
L= o Ton halbfest TLITM]
weich bis UL,
2a | Schiuff{Ton - i TLITM, 18,0 3,0 17,5 10 4
steif ™
2 steif- ™,
2|2 Ton halbfest TLITM, 19,0 9.0 20,0 12 6
:__J TLISU*
O
0 Feinsand, | . .. . . Su:0 SuU: 35
é 3a 2.7, Kies mitteldicht Su, suU 18,0 10,0 30,0 SU*1 | SU*15
. . GW, GU: 0 GU: 50
3b Kies dicht - GU, GU" 19,0 11,1 36,5 GU* 1 | GU*: 40

. Angaben gelten fir g=100 kN/m?
? Der Steifemodul wird fiir andere Spannungen ermittelt nach der Gleichung: E; = E 40 [ﬁ)
[4]

mit Exponent w fiir die Tiefenabhangigkeit folgender Badenarten:
Organische Boden: 0,85 - 1,0

Tone: 0,85-1,0
Schiuffe: 080-1,0
Sand { Kies: 055-1,0
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3.3  Rammfihigkeit
Die Baugrundschichten bestehen aus unterschiedlichen Auffiillungen und anstehenden bindigen
und nicht bindigen Lockergesteinen.

Eine Klassifizierung der Béden hinsichtlich ihrer Rammfahigkeit (z.B. nach DIN-Norm) gibt es nicht.
Die nachfolgende Einschdtzung basiert auf der Grundlage der erkundeten Bodenarten,
Lagerungsdichten bzw. Konsistenzen und den Erfahrungen.

Tabelle 5: Zuordnung der Rammfahigkeit

Schicht Nr. Geologische Bezeichnung Rammf{ihigkeit Schicht

1a Auffillung : Kiese, locker leicht

1b Auffillung: Schluff{Ton, weich, weich bis steif leicht

2a Ton, weich bis steif leicht bis mittelschwer
2b Ton, steif bis halbfest mittelschwer

3a Feinsand, mitteldicht, z.T. sandiger Kies mittelschwer bis schwer
3b Kies, dicht schwer

Wir empfehlen, zur Auswahl der Rammtechnologie und Rammgerite eine Fachfirma einzuschalten
und Proberammungen vorzusehen. Die von uns vorgenommenen Einschdtzungen zur
Rammbarkeit schlieBen nicht die Erfahrungen von Baufirmen bei der Durchfiihrung von
Rammarbeiten mit ahnlichen Baugrundverhiltnissen aus.

In aufgefiiliten Boden ist generell mit Steinen, Blécken und Betonresten o. a. zu rechnen, die die
Rammfahigkeit des Untergrundes wesentlich verschlechtern kénnen. Blocke | groRe Steine mit
einem Durchmesser > 30 cm wurden nicht direkt erkundet, kdnnen aber aufgrund der geologi-
schen Entstehungsgeschichte (Endmorinen der Wiirmeiszeit) nicht ausgeschlossen werden. Je
nach verwendeter Fertigrammpfahlen (z. B. fiir die Hilfsbriicke) oder Spundbohlen kann es not-
wendig werden die dicht gelagerten Kiese der Schicht 3b vorzubohren (Auflockerungsbohrungen).

Ggf. werden Rammhilfen bzw. Vorbohreinrichtungen erforderlich und sind entsprechend bei der

Ausschreibung zu berlcksichtigen.

Das Einbringen Uber Einpressen von Spundbohlen aufgrund der dicht gelagerten Kiesen nicht

moglich.
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4 Griindungstechnische Schiussfolgerungen / Bautechnische Empfehlungen

4.1 Allgemeines

Angaben zu den geplanten Bauwerkshauptabmessungen, zur Griindungskote und mit Lastanga-
ben wurden mit /U 5/ (ibergeben. Die folgenden Berechnungen wurden am Aufschlussprofil B2
durchgefihrt, da dieser den ungiinstigeren Baugrund darstellt (Anlage 5, Blatt 01 - 04). Zum
Vergleich wurden noch lberschlagig Berechnungen anhand dem Aufschlussprofil B1 durchgefiihrt
(Anlage 5, Blatt 07 - 10).

Nach den aufgefundenen Bodenverhiltnissen ist aus geotechnischer Sicht die Griindung als

Flachgriindung durchfiihrbar,

4.2  Flachgriindung

4.2.1 Griindung auf Streifenfundamenten

Fir die Bemessung einer méglichen Flachgriindung auf Streifenfundamenten (offener Rahmen)
sind die Bemessungswerte des Sohldrucks erforderlich. Diese miissen so festgelegt werden, dass:

a})  die Grundbruchsicherheit nach DIN 4017 gewahrleistet ist und
b)  keine bauwerksschadlichen Setzungen oder Setzungsunterschiede eintreten.

Zur Ermittlung der Bemessungswerte des Sohldrucks wurden die in Tabelle 6 zusammengestellten

Grundparameter verwendet.

Tabelle 6: Annahmen fiir Grundbruchberechnungen und Setzungsabschitzungen

Siidseite Nordseite
Baugrundprofil B1,DPH1 B2,DPH2
Grundwasser >ET 14,1 mu. SO >ET 14,1 mu. SO
Fundamentlinge 13,0m
Fundamentbreite 1,0m..50m
Einbindetiefe 6,5 mu. SOf 2,4 mu. GOK
Vorbelastung (geschatzt) 40 kNfm?

ET: Endteufe

Auf beiden Seiten der Unterfilhrung ist entsprechend den abgeteuften Aufschliissen B 1 /DPH 1,
bzw. B2 [ DPH 2 mit tragfahigen Béden ab ca. 6,3 m bis 9,0 u. SO bzw. in Form von mindestens
mitteldichten Sanden/ Kiesen der Bodengruppen GW und GU zu rechnen.

Die anstehenden Kiese sind im Falle einer Flachgriindung nachzuverdichten.

Fur das Bauwerk wurden 330 kNfm? als Lastangabe fiir die Vorbemessung vorgegeben.
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In Anlage 5, Blatt 02 wurden bei Annahme der Sicherheiten nach EC 7, Lastfall BS-P und lotrecht
mittiger Belastung Grundbruchberechnungen und Setzungsabschitzungen fiir Streifenfundamente
mit einer Lange von a=13 m und Breiten b = 1,0 m bis 5,0 m und einem Bodenaustausch von
2,5 m durchgefihrt {(vgl. Anlage 5, Blatt 01: Setzungen ohne Bodenaustausch).

Fur die Grundbruch- und Setzungsberechnungen wurden die Kennwerte der Tabelle 4 angesetzt,
Fir einen Ersatzboden wurden folgende charakteristische Berechnungskennwerte zum Ansatz

gebracht:
Yk / Yk = 21 I 12 kNlm3 P = 35,0 o’ Cy = 0 kNlI’I’]2 Es,k =75 MNIm2

Der Ersatzboden ist aus einem gut verdichtbaren Material der Bodengruppen GW, Gl herzustellen,
welches bis zu einer Dichte Dp, = 1,0 zu verdichten ist. Beim Ersatzboden ist zu beachten, dass
dieser in der Aushubsohle gegeniiber dem Griindungskorper einen allseitigen Uberstand besitzen
muss, welcher mindestens so groR ist wie die Auffiithche,

Die Ergebnisse der Grundbruchberechnungen und Setzungsabschitzungen sind in Tabelle 7
Zusammengestellt.

Tabelle 7: Aufnehmbarer Sohldruck fiir eine Flachgriindung auf Streifenfundamente

Kriterium Bemessungswert Sohldruck Setzung
[kN/m?] [em]
Fundamentbreite b= 2,0 m
Grundbruch 1315 51
max.cals=2,0cm 600 2,0
Fundamentbreite b= 4,0 m
Grundbruch 2320 15,7
max. cal s = 2,0 cm 410 2,0

Die aus den Grundbruchberechnungen ermittelten Bemessungswerte des Sohldrucks liegen nach
Komplettaustausch der bindigen Boden der Schicht 2a einer angenommenen zuldssigen Setzung

von 2,0 cm je nach Fundamentbreite bei or g = 410 kN/m? bis groRer 600 kN/m>.

Die Bemessung erfolgte auf Grundlage des ungiinstigeren Profils der Bohrung B2. Im Vergleich zu
den zu erwartenden Setzungen bei Verwendung des Profils der Bohrung B1 ergeben sich Set-
zungsdifferenzen gréRer 5 cm ohne Bodenaustausch. Mit dem Bodenaustausch von 1,5 m erge-
ben sich Setzungsdifferenzen kieiner 0,5 cm. Falls diese Setzungsdifferenzen fir die Ge-
brauchstauglichkeit des Bauwerks zu hoch sind, ist die gesamten Schicht 2a ggf. 2b bis auf
Oberkante der Schicht 3a/3b auszutauschen.
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4.2.2 Fundamentpiatte

Anstelle von Streifenfundamenten wurde eine Grindung auf einer durchgehenden
Fundamentplatte mit Abmessungen von ca. 10,7 x 5,0 m bis 8,0 m und einer Griindungssohle von

2,9 m u. GOK bzw. 7,0 m u. SO betrachtet.

Fur die Ermitlung der Bettungsziffer wurde in Anlage 5, Blatt 04 eine iiberschligliche
Setzungsherechnung mit einem Bodenaustausch durchgefihrt (vgl. Anlage 5, Blatt 03: Setzungen
ohne Bodenaustausch).

Fir das Bauwerk wurden 200 kN/m? als Lastangabe fiir die Vorbemessung vorgegeben.

Das Grundwasser wurde mit 14,1 m unter SO angesetzt. Ferner wurde bei der Setzungsermittlung

eine Aushubentlastung von 50 kN/m? beriicksichtigt.

GemafR Anlage 5, Blatt 04 betrdgt die maximale Sohlpressung bei der Annahme einer Setzung von
2,0 cm in Hinblick auf die Gebrauchstauglichkeit je nach Fundamentbreite:

Tabelle 8: Aufnehmbarer Sohldruck fir eine Flachgriindung auf Plattenfundamente

Fundamentbreite 5m 6m m 8m
Bemessungswert Sohldruck | 552 586 614 637
Grundbruchkriterium [kN/m?|

Setzung [cm] 58 6.7 7.6 8,4
Bettungsziffer k, [MN/m?] 95 8.7 8,0 7.6
Setzung [cm)] 2,0

Bemessungswert Sohldruck | 250 240 230 220
Kriterium  Gebrauchtstauglich-

keit [kN/m?]

Bettungsziffer k, [MN/m?] 12,5 12,0 11,5 11,0

Bei einer angenommen charakteristischen Fliachenlast von 200 kN/m? und einer maximalen
Setzung von 2 cm betrdgt die Bettungsziffer k, = 10 MN/m?>.

Folgerung:

Sofern die Schicht 2a bis 1,5 m unter Unterkante des Fundaments ausgetauscht wird, kann die EQ

flach auf einem Plattenfundament gegriindet werden.
Hinweis:

» Die angegebenen zuldssigen Sohldriicke und die Bettungsziffer miissen nach Vorliegen
der Bauwerkspldne und Lastangaben (berprift und ggf. prizisiert werden.

* Griandungssohlen sind durch einen fachkundigen Geotechniker abnehmen zu lassen.
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Die Bemessung erfolgte auf Grundlage des unglinstigeren Profils der Bohrung B2. Im Vergleich zu
den zu erwartenden Setzungen bei Verwendung des Profils der Bohrung Bl ergeben sich Set-
zungsdifferenzen von ca. 4 ¢cm cohne Bodenaustausch. Mit dem Bodenaustausch von 1,5 m
ergeben sich Setzungsdifferenzen bis ca. lcm. Falls diese Setzungsdifferenzen fir die Ge-
brauchstauglichkeit des Bauwerks zu hoch sind, ist die gesamten Schicht 2a bis auf Oberkante der
Schicht 3a/3b auszutauschen.

4.3  Tiefgriindung (Bohrpfihle)

Alternativ zu einer Flachgriindung ist eine Tiefgrindung méglich. Fir eine Tiefgrindung gut
tragfahige Kiese und Sande (Bodengruppe SU, SU*, GW, GU, GU*, Schicht 3a/3b) mit mindestens
mitteldichter Lagerung stehen in ausreichender Méchtigkeit im ungiinstigsten Fall (Aufschluss B2)
ab 9,00 m u. SO an (vgl. hierzu Anlage 3.1). Diese sind zur Aufnahme der Pfahispitzendriicke
geeignet. Gemal EA Pfahle /U 8/ miissen die Pfahle mindestens 2,5 m in eine tragfahige Schicht
einbinden, Des Weiteren soll die Machtigkeit der tragfihigen Schicht unterhalb der Pfahlfulfliche
nicht weniger als drei PfahlfuRdurchmesser, mindestens aber 1,50 m betragen. Als tragfihig gelten
gemal fU 8f Schichten mit q. = 7,5 MN/m?, bzw. ¢ , = 100 kN/m?,

Hinsichtlich der Bemessung der einzubindenden Pfihle empfehlen wir die in Tabelle 9
angegebenen Kennwerte zu verwenden. Samtliche Kennwerte gelten dabei fiir den Einzelpfahi.
Die Pfahlgruppenwirkung ist, entsprechend den Angaben der DIN 4014, zu beriicksichtigen.
Sofern die bestehenden Widerlager im Sinne einer kombinierten Griindungen ggf. einbezogen
werden, sind diesbeziiglich gesonderte Betrachtungen bzw. Berechnungen durchzufiihren. Bei der
Ausfihrung der Bohrpfahlgrindung sind die angetroffenen Bodenverhiltnisse mit den in der
Planung vorausgesetzten zu iiberpriifen. Falls erforderlich, ist die Pfahlgriindung zu modifizieren
(z.B. Verlingerung der Pfahltiefen). Hierbei sollte der Bodengutachter zur Entscheidung mit
herangezogen werden.

Tabelle 9: Kennwerte zur Tiefgriindung mittels Bohrpfihlen

. Pfahimantelreibung Pfahispitzendruck
Schicht
Qs [MN/m?] Qo i [MN/m?]) 2

la - -

1b

2a 0,030

2b 0,050 0,6/1,2

3a 0,055 0,55/1,6

3b 0,140 1,6/3.8

" bezogene Pfahlkopfsetzung s/D; bzw s/Dy: 0,02 ... 0,03 (0,1 = sg)
?) bei Bohrpfihlen mit FuRverbreiterung sind die Werte auf 75 % abzumindern.
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Querwiderstinde dirfen nur fir Pfahle mit einem Pfahlschaftdurchmesser D = 0,30 m bzw. einer
Kantenldnge a = 0,30 m angesetzt werden. Der charakteristische Querwiderstand darf dabei durch
charakteristische Werte des horizontalen Bettungsmoduls beschrieben werden. Der horizontale

Bettungsmodul ks,k lasst sich grob abschatzen nach der Gleichung:
ksx = Esx [ Ds mit Egy ... charakteristischer Wert des Steifemaduls
D ... Pfahldurchmesser

Die Anwendung dieser Formel gilt fir Pfahidurchmesser D = 1,0 m und einem Héchstwert der
Horizontalverschiebung von y = 2 cm bzw. y = 0,03 * D, wobei der kleinere Wert maRgebend ist.
Bei groferen Verformungen sind die Bettungsmoduli abzumindern. Bei der Ermittlung des
horizontalen Bettungsmoduls ist ebenfalls eine Gruppenwirkung der Pfihle zu beriicksichtigen. Bei
einem Pfahlabstand, der dem zweifachen Pfahidurchmesser entspricht, ist der Bettungsmodu! mit
dem Faktor 0,75 abzumindern.

Die zul3ssige vertikale Pfahllast des Einzelpfahls ist nach DIN 4014 Abschnitt 7.1.4 und DIN 1054
zu ermitteln. Im Zuge der Bauvausfilhrung sind die Baugrundverhltnisse mit den vorliegenden
Erkundungsbohrungen zu vergleichen und mit denen der Planung zu lberpriifen. Bei der Planung
und Ausfithrung sind die Vorgaben der DIN 4014 zu beachten.

Wir empfehlen die Durchfilhrung von Pfahlprobebelastungen. Anforderungen an die Planung,
Durchfihrung und Auswertung von Pfahlprobebelastungen finden sich in den Empfehlungen der
DGGT iber statische axiale Probebelastungen von Pfihlen.

4.4  Tiefgriindung (Kleinbohrptihle)

Alternativ zu einer Griindung auf Bohrpfahlen ist auch eine Griindung mittels Kleinbohrpfahlen
denkbar. Kleinbohrpféhle, auch Wurzelpfihle, GEWI-Pfihle oder Stabverpresspfahle genannt, sind
unter dem Begiff " Pfahle mit kleinen Durchmessern (Mikropfahle)" in DIN EN 14199 genormt und
kénnen mit kompakten Bohrgerdten unter beengten Verhiltnissen mit Arbeitshohen ab ca. 2 m,
hergestellt werden. Die Krafteinleitung erfolgt iiber die Mantelreibung, so dass die Krafteinleitung in
ausreichend tragfahigem Baugrund liegen und die Krafteintragungslinge mindestens 3,0 m

betragen muss.

Bei der Planung und Ausfiihrung sind die Vorgaben der DIN EN 14199 zu beachten. Fiir die
Bemessung der Pféhle sind die Bruchwerte der Pfahimanteireibung in der nachfolgenden Tabelle
in Anlehnung an EA-Pfahle angegeben:
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Tabelle 10: Charakteristische Pfahlmantelreibung qs fiir verpresste Mikropfihle (D; < 0,3 m)

Schicht Bruchwert der Pfahimantelreibung
9sx [MN/m?]

1a ==

1b

2a 0,055
2b 0,095
3a 0,135
3b 0,250

Die Abstande der Mikropfdhle sind in Abhidngigkeit vom Pfahityp, dem Pfahldurchmesser, der
erforderlichen Pfahllange, der Baugrundverhdltnisse und der Gruppenwirkung festzulegen.

Als Umfang des Verpresskorpers ist der grofte AuRendurchmesser des Bohrwerkzeuges, des
Bohrrohres oder der Verrohrung anzusetzen. Bei der Herstellung mit AuRenspiilung darf der
Pfahlschaftdurchmesser gleich BohrrohrauRendurchmesser zuziiglich 20 mm angenommen
werden. Ein zusatzlicher Pfahlspitzenwiderstand darf nicht angesetzt werden. Wir empfehlen die

Durchfiihrung von Pfahlprobebelastungen.

4.5  Griindung der temporiren Hilfsbriicke

Die Grlndung einer Hilfsbriicke kann in den Widerlagerbereichen auf Spundwanden oder auf den
Rammtrégern eines Rammtragerverbaus erfolgen. Aufgrund der im Hinterfiillbereich des Bestands
durchgefiihrten Sondierungen mit der schweren Rammsonde ist die Rammbarkeit der
angetroffenen Auffilllungen bis mindestens zur Endteufe der Bohrung B1, B2 bis 14,1 m u. SO
gegeben. Ggf. istin der Schicht 3b ein vorbohren (Auflockerungsbohrungen) notwendig.

4.5.1 Griindung der Hilfsbriicke auf einem Spundwandverbau

Bei einer Grindung der Hilfsbriicke auf einem Spundwandverbau ist sicherzustellen, dass die
vertikalen Einwirkungen auf die Wand in den Untergrund abgeleitet werden und die Wand nicht
versinkt f{U 9f (EB 84). Der Nachweis ist im vorliegenden Fall zu fiihren, da auf die Spundwand
zusatzliche Vertikalkrafte einwirken. Eine Einbindetiefe der Spundbohlen von t; < 3 m zur
Abtragung der Vertikallasten ist nicht zulassig {U 9/ (EB 85).

Fir die Mantelreibung qsx und den Spitzenwiderstand gy« von gerammten Spundwanden diirfen im
Grenzzustand der Tragfdhigkeit (ULS) fir den Nachweis der Vertikalkrifte folgende
Erfahrungswerte nach /U 9/ Anhang A 10 zum Ansatz gebracht werden:
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Tabelle 11: Spitzendruck und Mantelreibung von Spundwinden gemaR {U 9/

Schicht Mantelreibung im Bruchzustand | Spitzendruck im Bruchzustand
qsx [MN/m?] e, [MN/m?]
la - e
1b
2a
2b i
3a 0,020 7.5
3b 0,045 17,5

Die Anwendung der vorstehenden Erfahrungswerte setzt ein Einrammen der Profile voraus.
Werden die Spundbohlen eingeriittelt, dann miissen die o.g. Erfahrungswerte fiir Mantelreibung

und Spitzendruck auf 75 % abgemindert werden.

Sollte die Abtragung der Vertikalkrdfte in den Untergrund bei der geplanten Einbindetiefe der
Spundbohlen von 3 m nicht nachgewiesen werden kénnen, so ist Verbau entsprechend den

statischen Erfordernissen zu verlangern.

4.5.2 Griindung der Hilfsbriicke auf Rammpfihle

Die Hinweise zur Rammféhigkeit der einzelnen Schichten kdénnen dem Abschnitt 3.3 entnommen
werden. Das Einbringen der Rammpféhle solite erschiitterungsarm erfolgen, um Schiden an der
Gleisanlage zu vermeiden. Durch die Rammarbeiten ist mit geringen Verdichtungssetzungen zu
rechnen. Beim Ritteln oder Einvibrieren der Rammpfahle sind zusatzlich Gerdte zur
Hindernisbergung bzw. Beseitigung vorzuhalten. Ggf sind die Kiese der schicht 3b vorzubohren
(Auflockerungsbohrungen). Um die auftretende Vibrationseinwirkung in den Baugrund sowie die
Larmbelastigung zu reduzieren, ware die Mdglichkeit des Vorbohrens gegeben. Diese Bohrung
sollte dann méglichst mindestens 1,0 m {ber dem PfahlfuR enden, um eine ausreichende
Tragféhigkeit des PfahlfuBes zu erméglichen, sofern die Untergrundverhiltnisse einen Ansatz von
Pfahlspitzendruck erlauben. Bei der Anwendung des Vorbohrens bzw. bei Einsatz von Spilhilfen

sind zur Bemessung die in Tabelle 13 angegebenen Abminderungsfaktoren zu beriicksichtigen.

Die Einbindung der Rammtrager miisste nach EA-Pfihle U 8/ mindestens 2,5 m in tragfahige
Schichten erfolgen. GemdR U 8/ gelten rollige Béden mit einem Spitzenwiderstand der Druckson-
de gc 2 7,5 MN/m? und bindige Béden mit einer Scherfestigkeit des undrinierten Boden ¢, = 0,1
MN/m’ als ausreichend tragfihig und somit relevant fiir den Ansatz eines Ptahlspitzenwiderstan-
des.
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In der nachfolgenden Tabelle 12 werden die zur Vorbemessung erforderlichen Pfahikennwerte fiir
Rammpféhle in Anlehnung an die EA-Pfihle angegeben. Die Anpassungsfaktoren fiir die unter-
schiedlichen Pfahltypen fiir Mantelreibung und Spitzendruck (siehe Tabelle 13) sind noch nicht
berucksichtigt.

Tabelle 12: Pfahlspitzenwiderstand und Pfahimantelreibung fir Rammpfahle nach EA Pfihle 2012
U8

Pfahlspitzendruck Pfahlmantelreibung
Nr, Bodenart
Qb [MN/m7| Qs [MN/m?]

ia Auffiillung : Kiese, locker =
" Auffillung: Schluff/Ton, weich, weich

his steif
2a Ton, weich bis steif 0,35/ 0,60 0,02/ 0,02
2b Ton, steif bis halbfest 0,55/0,85 0,035/0,04

Feinsand, mitteldicht, z.T. sandiger
3a . 2,2/4.2 0,030/ 0,040

Kies
3b Kies, dicht 6,5/ 10,2 0,090/ 0,125

Y in Abhangigkeit von bezogener Pfahlkopfsetzung nach EA-Pfihle /U 8/

Die Machtigkeit der tragfahigen Béden unterhalb der PfahlfuRfliche darf beid = 0,5 m ein MaR von
2,5 m (5 x Pfahldurchmesser) nicht unterschreiten. Sofern dies nicht gewihrleistet ist, empfehlen

wir, sicherheitshalber keinen Spitzendruck anzusetzen.

Tabelle 13: Anpassungsfaktoren fiir Pfahispitzendruck und Pfahimantelreibung von Fertigramm-
pfahlen nach Tab. 5.5 der EA Pfahle 2012 U 8/

Pfahityp Mo Ns

Stahlbeton und Spannbeton 1,00 1,00
Stahltragerprofil 5 =0,035 x Dy 0,61-0,30xh/be
(< 0,50 m und $=010xD 0,78-030xh /b =
h ] be< 1,5) ST e 8T TR
doppeltes Stahltrdgerprofil 0,25 0,60
offenes Stahlrohr und Hohlkaste .

" 0,95 x e 20, 1,1x e %820,

(0,30 m< Dy < 1,60 m)
geschlossenes Stahlrohr (Dy = 0,80 m) 0,80 0,60

h= Hohe des Stahltragerprofils, br= Flanschbreite des Stahltragerprofils
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4.6  Griindung der Herstelllage

Bei der Herstellung der Widerlager als Plattengrindung kann der nach Abschnitt 4.2.2 aufgezeigte
Bodenaustausch um ca. 0,5m verringert werden, sofern eine Setzung von ca. 3,0 cm tolerierbar

ist.

Bei der Herstellung der Widerlager auf Streifenfundamente muss auf im Bereich der Herstelllagen
ein nach Abschnitt 4.2.1 bemessener Bodenaustausch eingebaut werden.

4.7  Ausbildung der Hinterfiillung

Mit der Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung sind bei Bedarf (abhingig von Planung) Hinterfiil-
lungen gemaR den Forderungen der Ril 836 auszubilden. Nach Ril 836 sind Bauwerkshinterfiillun-
gen so auszubilden, dass Setzungen am Ubergang zwischen Kunstbauwerk und Erdbauwerk

infolge
. Konsolidierung des Untergrundes,
. Eigenverformung der Hinterflillung und
. Verkehrsbelastung

minimiert werden,

Danach sollten die Hinterfillmaterialien gemaR Ril 836, Modul 836.4106 (ehem. 836.0504), Bild 2
aus wasserdurch-lassigen, grobkornigen, weit- oder intermittierend gestuften Kiessanden (GW, Gl,
SW, Sl nach DIN 18196) mit einem Verdichtungsgrad D, = 1,0 bestehen. Um dies zu erreichen,
sollen sie im erd-feuchten Zustand in Lagen von d 2 0,30 m eingebaut und verdichtet werden. Die
Verdichtung ist im Zuge der Bauausfiihrung kontinuierlich nachzuweisen. Das einzubauende
Material ist auf seine Eignung hin im Vorfeld der BaumaRnahme zu priifen.

Die Breite des Hinterfiillbereiches muss auf OK Hinterfiillung mindestens 5,0 m bzw. 2 x H (Auffiili-
héhe) betragen. Der groRere Wert ist maRgebend. Die Entwisserung des Hinterfiillbereiches ist

entsprechend zu planen.

4.8 Baugrubensicherung und Wasserhaltung

Fir die Herstellung der Fundamente oder die Herstellung der Pfahlkopfplatten sind Baugruben
erforderlich. Baugruben bis 1,25 m Tiefe konnen nach DIN 4124 senkrecht ausgehoben werden.
Tiefere Baugruben miissen gebéscht oder verbaut werden. Unbelastete Béschungen bis 5,0 m
Héhe kdnnen nach DIN 4124 im Bereich von bindigen Béden mit mindestens steifer Konsistenz
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unter 60 Grad, im Bereich von bindigen Boden mit weicher Konsistenz sowie im Sand bzw. Kies
unter 45 Grad ohne besonderen Nachweis hergestellt werden. Bei belasteten Béschungen
und/oder Grundwasser oberhalb der Sohle ist die Standsicherheit nachzuweisen. Fiir die Herstel-
lung der Baugruben sind die weitergehenden Forderungen, Empfehlungen und Hinweise der
DIN 4124 zu beachten. Die zuldssigen Béschungswinkel richten sich nach den tatsichlich in den
Boschungsanschnitten angetroffenen Bodenarten und sind bei besonderen Einfliissen nach
DIN 4124 Pkt. 4.2.3 abzumindern.

Die Hinweise, Empfehlungen der DIN 4124 sowie die ,Empfehlungen des Arbeitskreises
Baugruben - EAB® fU 9/ sind zu beachten.

Sofern Verbauarbeiten vorgesehen sind, kdnnen die Rechenwerte zur Verbauberechnung
Abschnitt 3.2 entnommen werden. Angaben zur Rammfihigkeit des Untergrundes enthalt
Abschnitt 3.3.

Die horizontalen Bettungsziffern fir durchgehende Verbauwénde lassen sich in Anlehnung an
DIN 1054:2005-01, Anhang E nach der Beziehung: ksx = Esx /| D (Esx : charakteristischer
Steifemodul des Bodens, D: 1,0 m Pfahldurchmesser) multipliziert mit dem Faktor 0,38 (auf der
sicheren Seite liegend) ermitteln.

Zum Zeitpunkt der Erkundungsarbeiten im Juni 2013 wurde in keiner der Bohrungen Grund- oder
Schichtwasser innerhalb der anstehenden Béden angetroffen. Die angetroffenen Schichten
wurden vom Bohrmeister als erdfeucht bezeichnet. Fiir die Planung und Bauausfithrung ist davon
auszugehen, dass tempordr schwankende, und niederschlagsabhingige oberflichennahe

Schichtwasservorkommen zu erwarten sind.

Sollte eine Rickverankerung des Verbaus notwendig werden, empfehlen wir die Einbindung der
Verpresskorper in die Schichten 2b, 3a und 3b. Die Bemessung der Anker, insbesondere die
Verpresskérperlinge, muss den hier erkundeten Baugrundverhiltnissen entsprechen und im
Zusammenhang mit der Berechnung der Triagerelemente nach den bekannten Regein der
Erdstatik ermittelt werden. Die Krafteintragung sollte vollstindig in einer Bodenschicht liegen.
Weiterhin sollte der Verpresskdrper mindestens 4,0 m unter Gelandeoberfliche liegen. Wir
empfehlen die vollstindige Einbindung des Verpresskérpers in den Schichten der steif-halbfesten
Tone (Schicht 2b), der mitteldicht gelagerten Feinsanden (Schicht 3a) oder der dicht gelagerten
Kiese (Schicht 3b). Die erforderliche Krafteintragungslange sollte mindestens 4,0 m und die freie
Ankerlange mindestens 5,0 m betragen. Des Weiteren empfehlen wir die Ankerneigung gegeniiber
der Horizontalen von mindestens 15° bis 20° anzustreben. Es ist eine Eignungs- und
Abnahmepriifung der Verankerungen auf der Baustelle durchzufiihren.,
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Abbildung 1: Diagramme nach OSTERMAYER fiir bindige Béden aus fU 15/

Bei einer Einbindung in den Tonen kann in Anlehnung an Abbildung 1 zur Abschitzung der
Mantelreibung von = 0,05 MN/m? ohne Nachverpressung angesetzt werden. Dieser Wert gilt fiir
eine Krafteintragungslange von lp = 5 m und ist bei groReren Lingen entsprechend Abbildung 1

anZupassen.
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Ahb. 27.9: Mavimaler Herausziehwiderstand von Ankern in nichibindigen Béden,
nach Ostermayer (2000 }
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thb. 27.10: Muximaler Herauszivhwiderstand von Ankern abhidngig von den Ergebnissen der
schweren Rammsondierung in nichubindigen Béden, nach Ostermayer (2001)

Abbildung 2: Diagramme nach OSTERMAYER fiir rollige Boden aus /U 15/

Bei einer Einbindung in den Sanden kann in Anlehnung an Abbildung 2 zur Abschitzung der
Grenzlast beim Bruch von F, = 400 kN angesetzt werden. Dieser Wert gilt fiir eine Krafteintra-
gungslange von lp = 5 m und ist bei gréBeren Langen entsprechend Abbildung 2 Bereich ,Fein-
Mittelsand, mitteldicht* anzupassen. Bei einer Einbindung in den Kiesen kann in Anlehnung an
Abbildung 2 zur Abschatzung der Grenzlast beim Bruch von F, = 1.100 kN angesetzt werden.
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Dieser Wert gilt fiir eine Krafteintragungslange von Iy = 5 m und ist bei gréReren Lingen entspre-
chend Abbildung 2 Bereich .Kies, sandig, dicht“ anzupassen.

410 Wiederverwendbarkeit der Aushubmassen

Als Bodenaushub fallen feinkdrnige Béden (UL, TL, TL/TM, TM, TA Schichten 1b, 2a, 2b) sowie
gemischtkérnige Boéden (GU*, SU, TL/SU* Schichten 1a, 3a) an. Diese Boden kénnen lediglich in
Bereichen ohne besondere  Anforderungen an  Durchlissigkeit, Verdichtungsgrad,
Frostempfindlichkeit usw. als Auffiillmaterial 0.4. eingesetzt werden. Fremdbestandteile wie

Wurzeln, Bauschutt, Schlacke 0.4. sind vor einer Wiederverwendung der Boden auszusondern,

Weiche Schluffe und Tone sind vor einem Wiedereinbau zu behandeln (Zumischung von
Grobkorn, Austrocknung, Bodenverbesserung), wenn sie fir qualifizierten Erdbau Anwendung
finden sollen.

Die v.g. Aussagen beziehen sich ausschliefllich auf die bautechnische Wiederverwendbarkeit von
Aushubbdden. Vor einer Wiederverwendung sind die Ergebnisse von abfafltechnischen
Untersuchungen zu beriicksichtigen. Diese sind jedoch nicht Gegenstand des vorliegenden
Berichts.

4.11 Einfluss der BaumaBnahmen auf angrenzende Bebauungen

Far die durchzufiihrenden Rammarbeiten sind die Rammsysteme sind so zu wahlen, dass die

Erschatterungen im Bereich der Gleisanlagen gering sind.

Wir empfehlen die Gleislage messtechnisch zu liberwachen. Des Weiteren empfehlen wir im
Bereich des Briickenbauwerks BeweissicherungsmafRnahmen durchzufithren.
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5 Chemische und Abfalltechnische Untersuchungen

5.1  Beurteilung der Beton- und Stahlaggressivitit

Aus den entnommenen Bodenproben der Rammkernsondierungen und den Bohrungen wurde eine
Mischprobe erstellt, welche einer Untersuchung auf Beton-{Stahlaggressivitit /U 13f unterzogen
wurde. Die Mischprobe (MP 1 Boden) wurde dem chemischen Labor, Wessling GmbH, Neuried
ibergeben und hinsichtlich betonaggressiver und stahlaggressiver Inhaltsstoffe untersucht.

Tabelle 14: Ergebnisse Beton- u. Stahlaggressivitét (vgl. Anlage 6)

EU Kottgeisering

Art: Beton- u. Stahlaggressivitit - MP 1
Beschreibung: Boden
Herkunft: EU Kottgeisering - Damm und anstehender Boden
Probenahme: RKS1-RKS54,B1,B2
Probenbezeichnung MP 1
Priifbericht-Nr: CMU13-011109-1
Laboreingang: 24.07.2013
Untersuchungsumfang Beton- u. Stahlaggressivitat
Laborfertigstellung;: 29.07.2013
Beurteilung nach DIN 4030 nicht betonangreifend

= Bodenklasse Ib

§ u _ Einschitzung . . schwach aggressiv

% a Korrosmnswahrschemllchke_lt gering

S5g bzgl. Mulden- und Lochkorrosion

= N

§ % Korrosions‘yvahrscheinlfchkeit e

- bzgl. Flichenkorrosion

Entsprechend der Grenzwerte nach DIN 4030 Teil 1 kann der Boden als nicht betonangreifend
eingestuft werden.

Die Korrosionswahrscheinlichkeit bzgl. Mulden- und Lochkorrosion kann nach DIN 50929 T3
aufgrund des Analysenergebnisses als gering sowie beziiglich der Flichenkorrosion als sehr
gering eingestuft werden. Der Boden gilt nach DIN 50939 T3 als schwach aggressiv.

Das Analyseprotokoll der chemischen Analyse liegt in der Anlage 6 bei.
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5.2  Abfalltechnische Untersuchungen

5.2.1 Probenentnahme und Analytik

Die Probenahme fir die chemische Analytik des Bodens und des Gleisschotters erfolgte im

Rahmen der Baugrunderkundungen vom 04. bis 12.06.2013.

Die Einzelproben aus den relevanten Tiefen der Aufschliisse RKS 1 bis RKS 4 bzw. B 1 und B 2
wurden zu einer Mischproben MP 1 zusammengefasst. Die Schotterschirfe zur Probenahme des
+Altschotters” wurden auf der EU, bzw. iiber dem westlichen Widerlager durchgefihrt.

Die Bodenprobe MP 2 wurde nach dem Eckpunktepapier U 11/, die Probe ,Altschotter* nach
dem LfU Merkblatt 3.4{2 /U 12f (siche Anlage 6) im Labor Neuried der Wessling GmbH unter-
sucht.

5.3  Untersuchungsergebnisse

5.3.1 Darstellung und Bewertung der Analysenergebnisse Boden

In der nachfolgenden Tabelle sind die Analysenergebnisse des Bodens nach dem Eckpunktepa-
pier den entsprechenden Zuordnungsklassen zugeordnet. Die Originale der chemischen Analytik

sind in Anlage 6 einzusehen.

Tabelle 15: Bewertung abfalltechnische Untersuchungsergebnisse

Probennummer MP 2 - Boden MP Altschotter
Labornummer 13-011103-01 13-080975-01
Untersuchungsmaterial Boden Altschotter

Gesamt Feinfraktion

Einstufung nach LfU-Merkblatt 3.4/1 -

211 Z11
Einstufung nach dem Eckpunktepapier fU 11/ Z0 —
MafRRgebende Parameter =
gefahrlicher Abfall nein nein

Der aus den Rammkernsondierungen aufgeschlossene Boden (MP 2) im Bereich der Eisenbahn-
unterfithrung ist nach LAGA Boden in die Zuordnungsklasse Z 0 einzustufen.

Der Gleisschotter ist nach dem LfU-Merkblatt 3.4/1 sowohl fiir die Gesamtfraktion wie auch fiir die
Feinfraktion in die Zuordnungsklasse Z 1.1 einzustufen.
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5.4 Verwertung/Entsorgung Boden

Die Verwertung / Entsorgung der Bodensubstanz richtet sich nach den Zuordnungswerten der
Mitteilung der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) 20 - Anforderung an die stoffliche Verwer-
tung von mineralischen Reststoffen/Abfallen, 06.Nov. 1997. Hierbei werden nachfolgende Einbau-
klassen unterschieden:

uneingeschrinkter Einbau Z 0

Verzicht auf den Einbau in Kinderspielpldtzen, Sportanlagen, Schulhdfen, gartnerisch und land-
wirtschaftlich genutzte Flachen, Trinkwasserschutzgebiete (Zone I+1).

eingeschrinkter offener Einbau Z1
Zuordnungswert Z 1,1;

bei Einhaltung der entsprechenden Werte ist ein Einbau auf nutzungsunempfindlichen Flichen
maglich (z.B. bergbauliche Rekultivierungsgebiete, StraRenbau und begleitende ErdbaumaRnah-
men, Industrie-, Gewerbe- und Lagerflichen).

Zuordnungswert Z 1.2:

bei Einhaltung der entsprechenden Werte ist ein Einbau in hydrogeologisch giinstigen Gebieten
mdglich (Grundwasserleiter wird durch ausreichend machtige, gering durchlissige Deckschichten
uberlagert).

eingeschrinkter Einbau mit technischen Sicherungsmainahmen Z 2

Bei Einhaltung der entsprechenden Werte ist ein Einbau in z.B. StraBen- und Wegebau, Lirm-
schutzwillen, Stralendamme unter technischen SicherungsmaRnahmen maglich. Recyclingbau-
stoffe und nicht aufbereiteter Bauschutt dieser Klasse diirfen nicht in Drinschichten oder zur
Verflllung von Leitungsgridben ohne technische SicherungsmaRnahmen verwendet werden.

Bei Uberschreitung der Werte ist eine Verwertung (offener Einbau mit Sicherungsmafnahmen)
nicht zuldssig. Das Material ist einer geeigneten Deponie zuzufiihren.

Bei Uberschreitung der Zuordnungswerte Z 2 ist Bodenmaterial einer geeigneten Deponie (gemaR
TA Siedlungsabfall) zuzufiihren.
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6 Zusammenfassung [ Schlusshemerkungen

Im vorliegenden geotechnischen Bericht sind die Baugrundverhiltnisse und deren Bewertung im
Bereich der zu erneuernden EU in km 34,484 der Strecke 5520 Miinchen - Buchloe dargestellt,

Gegenstand der Untersuchungen war die Ermittlung von Bodenkennwerten und
Berechnungsannahmen zur Unterbreitung von Vorschligen fiir die Griindung der zu erneuernden

Eisenbahniiberfiihrung.

Die qualitative Beschreibung der Bodenverhiltnisse wurde durch bodenphysikalische
Laborversuche untersetzt.

In Abschnitt 2 werden die erkundeten Bodenschichten in ein (ibergreifendes, fir den gesamten
Bauabschnitt reprasentatives Baugrundmodell eingegliedert und die zugehérigen Boden- und
Berechnungskennwerte angegeben. Ferner werden in diesem Abschnitt Aussagen zur
Rammfahigkeit des Untergrundes gemacht.

Angaben zur Griindung des Bauwerks, Baugrubensicherung und Wasserhaltung und zur
Wiederverwendbarkeit der Aushubmassen enthilt Abschnitt 3. Das Bauwerk kann bei Einbau
eines Bodenaustausches flach auf Streifen- oder Plattenfundamente gegriindet werden. Alternativ

sind Tiefgrindungen mittels Bohr- oder Mikropfahle maglich.

Ergebnisse der chemischen Analysen des Gleisschotters, der abfalltechnischen Untersuchungen
des Bodens, sowie der Untersuchungen auf Beton-/Stahlaggressivitat befinden sich im Abschnitt 5.

Die punktformig durchgefiihrten Bodenuntersuchungen geben einen guten Uberblick iiber die
vorhandenen Untergrundverhiltnisse, sie schlieBen jedoch Abweichungen in Teilbereichen nicht
aus. Wir empfehlen uns einzuschalten, wenn sich Abweichungen von den

Untersuchungsergebnissen ergeben.

Unsere beauftragten Leistungen fiir dieses Objekt sind hiermit abgeschlossen.
aufgestellt durch:

]

Dipl.-Geol. Peter Witt
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